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El anuncio de Cristébal Coldn a los Reyes Catélicos en su tercer viaje de
haber descubierto otro mundo desconocido interpuesto entre Africa y Asia, y
¢l vaticinio de la posible existencia de otras muchas tierras en el Austro ori-
gind un cambio radical en la politica de descubrimientos del rey Fernando el
Catélico. La decision del Rey de despachar de una pronta expedicién a cargo
de Hojeda y Cosa para explorar aquel otro mundo, guiados por la carta de
marear remitida por Colén, y los inmediatos asientos de otras cinco expedi-
ciones de descubrimiento en dos ailos indicaba por su parte una actitud de
prevencion y conocimiento de la situacién en presencia. El fracaso de estas
expediciones y de las dos siguientes, la de Rodrigo de Bastidas-Juan de la
Cosa y el “alto viaje” de Cristobal Colén, demostraron la imposibilidad de
acceder al golfo gangedtico, donde Colén espera encontrar el Aureo
Quersoneso.

En estas circunstancias el rey Fernando convocd las Juntas de navegan-
tes de Toro y de Burgos donde, entre otras, se adoptd la decisién de crear el
cargo de piloto mayor de la Corona cuyo cometido seria la formacién de pilo-
tos y elaboracién de un modelo de carta de marear para uso comtin de estos
en sus viajes a las Indias: el padrén real. Tras la confeccién de un primer
espécimen de esta clase, comprensivo de un drea limitada al entorno antilla-
no, con muy escasa toponimia, los padrones trazados en las dos décadas
siguientes experimentaron progresos sucesivos en la perfeccién en el dibujo,
en la cantidad y cualidad de informacién topogrifica y, en particular, en la
adopcion de la “proyeccion cilindrica cuadrada”, las Ilamadas “cartas pla-
nas”, denostadas por algunos historiadores. Sin embargo, estas cartas, subs-
titutivas de las “cartas arrumbadas o portulanas”, no validas para representar
los espacios ocednicos sirvieron de fundamento para inspirar los trabajos rea-
lizados por cosmégrafos y cartégrafos durante casi medio siglo en busca de
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una “carta contorme”. culminados al fin con el mvento de la “carta de pro-
yeceidn mercatoriana o reducida™. de latitudes aumentadas.

Justificacion del titulo

La acotacién en el tiempo del tema de esta ponencia la justifica la cir
cunstancia de ser en el periodo indicado en el que se definid la identidad
geogrdfica de América como un nuevo continente a la par de su verificacidn
gréfica en cartas de marear y mapas mediante un proceso de elaboracidn sis.
tematizado y perfeccionado en el curso de los afios como el resultado de Ia
labor de unos cuantos hombres que a menudo estaban desbordados por la
rapidez con la que se producian los acontecimientos. Hoy tiene sentido afir-
mar que Cristébal Colén descubrié América en 1492 y que la carta de Juan
de la Cosa de 1500 es el primer mapa que la representé grificamente. Mas
para estos dos hombre y para los cosmografos, navegantes de la primera
década del siglo X VI y las gentes de aquella época, la realidad era muy otra.
Crefan que las tierras e islas ultramarinas encontradas a poniente del Océang
pertenecian al continente asidtico. Por €80, en la conversacion ordinaria se
puede admitir la evidente homologacién geogrifica sin tergiversar la reali-
dad, pero cuando en un discurso se profundiza en la historia es menester
situar las ideas y el discurso mismo en el tiempo y en el espacio para enten-
der conductas que pueden ser distorsionadas si se observan ¥ conceptitan con
principios, modos y costumbres distintos a los de su época.

En los dltimos afios del siglo XV y en la primera década del XVI los
participes en el descubrimiento de América actuaron en un escenario geogra-
fico observado y concebido de una forma que no se ajustaba a la realidad, y
en el desajuste entre su nocién geografica del mundo y esa realidad residie-
ron y se inspiraron las decisiones politicas y las conductas personales, con-
ducidas y ejecutadas con aciertos y crrores, en todo caso inspiradas en
criterios de racionalidad. En la segunda década de |la decimosexta centuria,
cuando todos crefan tener una nocién clara de la geografia del mundo cono-
cido, representada en mapas planisferios tenidos por veraces, sus ideas evo-
lucionaron para aceptar la nocién de otro mundo no conocido, muy distinto
€n su extension y configuracién geogréfica. Esta evolucidn conceptual se
produjo cuando, en virtud de los sucesivos descubrimientos realizados des-
pués del gran descubrimiento de 1492, la labor de los hombres dedicados a
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rerpretarlos v representarlos grificamente con'srruyeron' ’nuevas imdgengs
e ?I‘ a5 de la geografia del mundo en el que vivian. valiéndose de conoci-
m.odellt_d;* L’ric(t)s tcécnicas matematicas y artes pictoricas, subsanando erro-
meno UT?'pjmc ilr;teligencia. que sus succsores de generaciones posteriores
A ar o ILc:di'mte una tarea mds ajustada a conceptos cientificos y mds libre
umlzami?i:]mo ‘que condicionaba el desarrollo de sus tareas. .
del T;th ponencia se circunscribe, pues, tanto a desarrollar el tema [mdlc?lc::

| titulo, como destacar a importancia de la labor de_: los navegarj es, p

i s, maestros y cosmografos de hacer cartas e instrumentos de nave-
= {TjaYOf:é ,hicie;on posible el apresto de los apoyos nduticos, conceplua]efs
gaClOHv'q dizaje, en favor de quienes después en el progreso de la cartogra.ﬁa
: df’ a(I:);Z de l-I:I (,Zoniratacic’m. Con errores y aciertos, los méritos primigenios
gzl ;r()g}eso de la cartografia en la instilugién de la que en el rz:ﬁo E?ec;u::s:nfg
conmemora Su quincuagesimo cemenz’tr.xo correqunde a ’orrclj s com:
Cristébal Colon, Juan de la Cosa, /_\menco ,Vespucm, Anc’ilres . e o rb’
Nufio Garefa de Toreno, Juan Vespucno: Andrés de San Mar‘tm, D:jego :af de,
Alonso de Chaves y otros pocos am’t}c?es de la cartografia fundamen
América y de numerosas islas del Pacifico.

Introduccion

Los descubrimientos realizados al otro lado del océano At_lénlico hasta el
fin de la primera década del siglo XVI no fueron fruto de las ideas aver;ture—
ras de osados capitanes salidos con sus naves al aze‘L‘r de. su bue,r,l saber y
entender, sino empresas de exploracién organn;adas y capltu'ladas f?colr_l(tjra(;
tadas— por la Corona de Castilla con el propoésito de conseguir unz; madl aIa
prefijada. Esto hizo posible que en el trar_lscurso de una década u_adr} Zna
Cosa dispusiera de la informacion necesaria para construilr su conocida ((j 1
planisferia de 1500, cuya elaboracién emand de la nf?ce51dad de Ferflan 0(;3
Catélico y de su delegado para los asuntos de Indias, Juan Rodrlguez e
Fonseca, de tener a la vista una imagen actualizada del mundo’ (.:onomdo con
el fin de adoptar las decisiones mds convenientes para su polmca.de de’scu-
brimientos. Que hoy se sepa, con anterioridad a esta carta el rey disponia de
informacién grafica de los descubrimientos de Colén por rpe_dlo de la carta
de marear remitida por éste desde Isabela en su segundo viaje, en enero de
1494, de la carta enviada desde Santo Domingo a finales de 1498 junto con
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la noticia del hallazgo de nuevas tierras al sur de las Antillas y una carta par-
cial de la costa de Brasil elaborada en 1501 por el piloto Andrés de Morales,
una *...carta de marear para el sefior obispo don Juan de Fonseca en Sevilla,
por la relacién que le avian dicho...!. Vicente Yafiez Pinzon y Diego de Lepe,
Esta dltima seguramente encargada a Morales para disponer de un trazado
geografico de aquella costa mds ajustado a la realidad que el de la carta de
Juan de la Cosa.

Por via oral y escrita Fernando el Catdlico recibié informacion de la geo-
grafia indiana por numerosas vias dificiles de enumerar. Pero a los fines de
nuestro tema interesa sefialar la que en los comienzos de 1498, antes de que
el Almirante del Mar Océano partiera en el mes de mayo en su tercer viaje le
proporcionaron en Alcald de Henares a Alonso de Hojeda y Juan de la Cosa,
Es ¢€ste un evento importante del que solo se conoce el hecho en si, testimo-
niado por el piloto Juan de Xerez. Este dijo saber ...que al tiempo que Juan
de la Cosa é Alonso de Hojeda fueron a descobrir este testigo estava e
Alcalé de Henares con ellos, € que el Rey nuestro sefior les dio licencia parz
ir a descobrir...2. Después de quince afios Xerez confunde fechas dado que
Hojeda y Cosa partieron ““a descobrir” en mayo de 1499 y en ese afio los
reyes no se encontraban en Alcald. Residieron en el palacio arzobispal de esta
ciudad durante los meses de duelo por el fallecimiento del principe Jua
desde el 8 noviembre de 1497 hasta la dltima década del mes de abril de
1498, y no regresaron a ella hasta 1503. La entrevista de Hojeda y Juan de
Cosa tuvo lugar en una fecha no determinada en este periodo de tiempo, pe
no por su propia iniciativa a todas luces inoportuna debido a la situacién an
mica que sufrian los reyes por la pérdida de su hijo. Es méas 16gico pensar que
la idea partiera del obispo Fonseca —o del mismo Fernando el Catélico- p
obtener informacion de los acaecimientos sociales y politicos de la Espaii
la por la via directa de dos de los colaboradores mas cercanos a Colon, y ta
bién sobre los “pequefios” descubrimientos realizados en su entorno geog
fico del Caribe. Como esta entrevista tuvo lugar antes de que el Almiran

L)

partiera en su tercer viaje de 1498 siguiendo una derrota distinta a la de lg

1 Probanza de Santo Domingo del 7 de diciembre de 1512, Coleccion de Documentos Inédite
Ultramar, tomo 7, “Pleitos de Colén I,

2 Probanza del 10 de noviembre de 1513 en Santo Dominge. Respuesta a la cuarta pregunta
fiscal.
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dos anteriores, tiene pleno sentido el que Hojeda y Cosa fueran designados

ara seguir sus aguas en 1499 cuando en la corte de recibid en anuncto del
, guir s ne
spensacional e incsperado descubrimiento de una enorme masa terrestre en

1498 y que Juan de la Cosa construyera la carta planisferia d(ff ISQO ilustrada
con la vifieta de San Cristébal atravesando las aguas con el nifio Dios al hom-
bro en el lugar de la costa donde el Almirante esperaba encontrar el paso al
mar gangeatico, donde e! Almirante pensaba encontrar €l Aurea Quersoneso.

A la vista de la geografia representada en esta carta, en el verano de 1500
el rey Fernando y Fonseca tuvieron una nocion spﬁcnen'temente clara de las
tierras € islas conocidas hasta entonces en las Indias ocmder‘ltales. para adop-
tar un plan de descubrimientos racional, una de cuyas manifestaciones fue la
de modificar la Capitutacion concertada el 20 de julio con el comendador
Alonso Vélez de Mendoza, obligdndole a llevar cartas de marear proporcio-
nadas por Fonseca para explorar en la costa de Brasil y prohibirle que se diri-
giera a la region de Coquibacoa, descubierta por Alonso de Hojeda en su
viaje de 1499 con Juan de la Cosa, cuya exploracion se reservaba a estos para
desvelar “cierto secreto” existente en ella, segiin consta en la misma capitu-
lacién. Por causa de unas cuentas pendientes con la administracion Hojeda
no participé en este viaje, concertado en la capitulacién del 8 de junio de
1501, y le sustituyé Rodrigo de Bastidas en virtud de otra capitulacion acor-
dada el 5 del mismo mes, acompafiado por Juan de la Cosa y el piloto Andrés
de Morales.

El rey y Fonseca mostraron gran interés en que esta expedicion se
emprendiera cuanto antes dado que Cristdbal Col6n se habia ofrecido a
Fernando el Catélico para emprender un nuevo viaje de descubrimiento pre-
cisamente en direccién al lugar donde existia dicho “secreto”, seguramente
revelado por €l mismo al monarca para convencerle de que le concediera la
licencia que pretendia. Después de su llegada a Cadiz en noviembre de
1500, preso con sus hermanos por orden del gobernador y pesquisidor
Francisco de Bobadilla, habia recuperado la estima de los reyes y les mos-
traba su empefio en realizar una nueva empresa descubridora de suma
importancia en su opinién como se infiere de la denominacién de “Alto
viaje”. En esta tesitura el monarca y Fonseca actuaron cada uno en su nivel
politico, aquél con promesas dilatorias a Colén, pero dispuesto a compla-
cerle, el segundo acelerando los preparativos del viaje de Bastidas-Cosa
para que partieran antes que el Almirante, no sin lograr cierto grado de coor-
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dinacion para que las exploractones de Bastidas y Colon se realizaran sin
interferirse sus competencias, segin se comprueba a la vista de las derrotag
seguidas por ambos en el bojeo de ta costa de Coquibacoa-Urabd, por parte
de Bastidas y Cosa, y de las islas Guanajas-Uraba por la de Colon, escalo-
nadas en el liempo y en ¢l espacio.

Después del viaje de Bastidas-Cosa, 1501-1502 y del cuarto viaje de
Coloén, 1502-1504, sin que se descubriera el “secreto”, se hizo necesario
reconsiderar la politica ordenadora de los descubrimientos y con este fin,
apenas transcurridos cuatro meses del regreso de Colén a Sanlicar de
Barrameda, Fernando el Catdlico convoco la Junta de navegantes en la ciu-
dad de Toro en 1505. No se sabe cudles fueron las cuestiones debatidas en
Toro, sin embargo y en términos generales cabe suponer que se consideraran
la situacidn politica del momento —en particular en relacién con Portugal—, el
desarrollo econémico experimentado con la colonizacion de la Espafiola y la
necesidad de establecer asentamientos poblacionales en Tierra Firme, pero se
concedi6 prioridad a la bisqueda del acceso al mar Indico en un lugar del
norte de las islas Guanajas. Este cometido, encomendado a Vicente Ydfiez
Pinzon y a Américo Vespucio quedd suspendido tras la asuncién de la regen-
cia de Castilla por parte de Felipe de Habsburgo, consorte de la propietaria
de la Corona, ia reina Juana. "

El inesperado fallecimiento de Felipe 11, y el grave estado de inestabili-
dad politica en Castilla, indujeron al regente Cardenal Cisneros a solicitar al
rey Fernando el Catélico su regreso para asumir la regencia en nombre de su
hija, que antes ejercié desde el fallecimiento de la reina Isabel en 1504
Pacificado el reino, Fernando convocd en 1508 una nueva Junta de navegan-
tes en la que participaron el obispo de Palencia, Juan Rodriguez de Fonseca,
Vicente Ydilez Pinzén y Américo Vespucio —ambos convocados en Toro-,
Juan de la Cosa y Juan Diaz de Solis —anteriormente navegante al servicio de
Portugal, como Vespucio— y Bartolomé Colon, asistencia supuesta por algu-
nos historiadores, mas que dudosa por razones de inconveniencia politica. La
situacién en curso en 1508 no era la misma del aio de la convocatoria de |
Junta de Toro: en cuanto a las amenazas de asentamientos extraios en Tie
Firme; a la expansion territorial; y al desarrollo econ6mico de la Espaiiol
causa de un apreciable incremento del trafico maritimo, segdn los estuds
estadisticos de Pierre Chaunu.
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Del cambio general cxperimentado en las Indias Occidentales dan fe tam-
bién las decistones adoptadas por el regente en Burgos. expresas en la. r.e,al
édula del 6 de agosto de 1508: explorar la costa del porte de Veragua, mision
e fiada a Juan Diaz de Solis y a Vicente Yafiez Pinzon; establecer pobla-
f?(:lé: en Urabd y Darién para asegurar Ja .soberam’a castellana, concesion
hecha a Alonso de Hojeda en calidad de capltéq y gobernador y a Juan .de la
Cosa como lugarteniente; crear otra gobernacion en Veragga conced%da a
sa, asociado con Martin Ferndndez de Enciso; y designar
piloto mayor de! Rey a Américo Vespucio cuyos cometidos sgrian los de in§—
wruir a los pilotos de las flotas y naves con df:stlno a las Indnag}en el mafneJ.O
del cuadrante y del astrolabio, en los principios de 'la navegacion astronomi-
¢a, y como funcién especifica de su cargo constn/nr y mantener actuahzaldo
un modelo tinico de carta de marear, llamado padron real, del que se deberian
sacar las copias destinadas a los usuarios.

La misién asignada a Solis y Pinzon era repeticion de la incumplida en
1505 y no aportaba novedad en la politica exploratoria de la Corona; Pero en
Jas decisiones de asentar poblacion en Tierra Firme y de crear la figura de
piloto mayor s¢ conjugaban fines politicos y economicos a medio y I_aFg,o
plazo que el paso de los afios se encargé de demostrar su acierto. La rfusxon
asignada a Vespucio era de sumo interés econdémico por cuanto atendia a la
seguridad de la navegacion a las Indias Occidentales cuando en la Casa d(? la
Contratacién de Sevilla se apreciaban los efectos del crecimiento sostenido
del movimiento de mercancias de ida y regreso. En 1508 no se podia vatici-
nar el volumen del trafico maritimo que se alcanzé a mediados del siglo X VI,
pero se estaba en condiciones de prever su incremento en consonancia con
los propdsitos colonizadores en Tierra Firme, Cuba, San Juan, Jamaica ¢
istmo de Panamad, sobrevenidas después, y se actud adecuadamente.

En un principio la confeccion del padrén real estuvo condicionada por las
dificultades propias del nacimiento y puesta en funcionamiento de una nueva
estructura organica. La novedad e improvisacion obligé a Vespucio a reunir
en su casa a unos cuantos artesanos hébiles en el trazado de cartas de mare-
ar y en la pintura e iluminacién de ldminas y codices, abundantes en Seviila,
entre los que figuraban Nufio Garcia de Toreno, Juan Vespucio, sobrino del
piloto mayor, y otros que nos son desconocidos, para sacar las copias del
padrén real. De los logros cartograficos en la época en la que Vespucio ejer-
¢ié sus funciones, Pedro Mdrtir de Anglerfa proporciona informacion en el

Diego de Nicue
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epigrafe titulado Mapas primitivos —capitulo 1 del libro X- de la Segundg
Década del Nuevo Mundo, donde relata su visita en 1514 al prelado de
Burgos, Juan Rodriguez de Fonseca, el mismo aifio de la promocién de éste g
la dignidad obispal y de la escritura de dicha Década por parte de Martir, en
el mes de diciembre?.

Dice éste que encerrados €l y Fonseca en una habitacién le mostré ep
secreto diversas cartas de marear: una de los hermanos Coldn; otras *...m4s
recomendables...” de Juan de la Cosa y de Andrés de Morales, considerados
como “...mds entendidos que los demas en Cosmografia naval...”; y una ter-
cera carta de origen portugués en la que “...puso mano Américo Vespucio
(...) que naveg6 hacia el Antdrtico muchos grados mds all de la linea equi
noccial con los auspicios y estipendios de los portugueses...”. Sobre esta
carta midieron ambos distancias con un compds a lo largo de la costa desd

Pinzon en 1508 que *...medio se inclina hacia el septentrién; por €so no se
ha colocado exactamente entre 1o que hemos medido, pero nos parece que
comprende un didmetro como de trescientas leguas...”. Se refiere a la costa
de la peninsula de Yucatan descubierta por aquélios sin reconocerle la condi-
cidén peninsular y poniendo en duda su posicion, extensién y latitud, pese a
senalar en ella la condicién superficial que el didmetro conferia a aquella por-
cion de tierra saliente hacia el mar.

La carta en la que puso mano Américo Vespucio procedia de la expedi
cién portuguesa a las costas de Brasil de 1503, al mando del capitan Gonzals
Coelho en la que participé el florentino. Pero mas que poner mano en estz
carta lo que hizo Vespucio fue corregir totalmente el trazado de aquella acep
tado oficialmente por los portugueses, proclives a dibujarla en direccion
norte sur para extenderla hacia el este, o acusadamente al sudeste, como 1
observa en la célebre carta de Cantino de 1502, quizds por error, posible-
mente para afirmar su pertenencia a la propia demarcacién, acordada en
Tordesaillas. La correccién introducida por Vespucio en la geografia costera
de Brasil se caracteriza por su trazado en sentido oeste-sudoeste desde la isla

3 Asi lo escribié Mirtir al final del libro X, él dltimo de esta Década.
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Trinidad hasta el cabo de San Agustin —Santa Cruz o Santa Mar@ de la
Consolacion, descubierto por Vicente Yanez Pinzon en 1500-y en direccion
sudoeste desde este cabo hasta. io§ 23° de latitud sur, la _méxima alcanzadg por
Jos portugueses cn el reconocu-menFo de la costg brasilena. En.l/a actualidad
¢ conservan varias cartas planisferias que reflejan esa correccion, llamadas
scartas vespucianas’™. Las primeras estan datadas entre 1502 y 1504. L.a mas
moderna de 1508-1509, la llamada Oliverina de Pesaro, que contiene el
iramo de costa bojeado por Solis y Pinzon es precisamente una copia de la
carta elegida por Fonseca para realizar las mediciones de distancias citadas
por Mirtir de Angleria —si no era la original misma—, desaparecida de Espana
como otras muchas que se conservan en instituciones, bibliotecas y archivos
particulares extranjeros.

El primer Padrén Real

Existen prucbas documentales que confirman la confeccién de un padron
real en los afios que Vespucio fue piloto mayor. Dos de ellas tan significati-
vas como el juramento tomado a éste de no facilitar cartas de marear sin una
orden del rey o de los oficiales de la Casa de la Contratacién y la medida de
seguridad adoptada para conservar tal documento en un arca cerrada con tres
llavess. Sin embargo, se da la circunstancia de que el autor de la carta de
marear considerada como el primer padrén real no fue obra de Vespucio sino
de Andrés de Morales, piloto y cartégrafo de probada eficiencia, afincado en
Santo Domingo en 1502 después de participar en el viaje de descubrimiento
con Rodrigo de Bastidas y Juan de la Cosa. La carta Oliveriana de Pesaro no
se ajusta a las caracteristicas especificas para las que se instituyé el padron
real de ser un instrumento destinado a facilitar la navegacién a las Indias, en
sus mares de Indias y costas circundantes conforme con la real cédula de su
creacion y nombramiento de piloto mayor a Vespucio, dictada del 6 de agos-
to de 1508. La representacion geogréfica de esta carta comprensiva de todo
el mundo conocido mds bien responde a la necesidad de ofrecer informacién
geogrifica global en las circunstancias politicas de la situacién en 1508-1509

4 Las mds conocidas son las an6nimas de King-Hamy de c¢. 1502 y Kuntsmann 11, Oliveriana de
Pesaro de 1508-1510 y 1a de Vesconte Maggiolo de c¢.1504.

3 Reales cédulas de 10 de junio de 1510 y 10 de mayo de 1511.
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inmediata y posterior a la Junta de navegantes, de la misma manera que e
1500 Ia carta Juan de la Cosa se construyd con el mismo proposito informg.
tivo de la sttuacién en 1500. Entonces fue éste el hombre mas capacitado por
elaborar tal carta y en la circunstancia de ocho anos después Vespucio era
quien mejor conocia la geografia de las costas de Brasil. poseia informacién
reciente de las costas del sur de Asia y el mas 1doneo para construir una carta
que cumpliera los requerimientos de la politica exterior de Fernando e]
Catélico. En cierto modo la carta planisferia Oliveriana de Pesaro puede
considerarse como una version geografica del mundo conocido posterior y
actualizada de la de 1500, a la que supera en la perfeccion de su trazado y en
el contenido.

A la geografia de la carta de Juan de la Cosa, Vespucio agregd en la ca
Oliveriana de Pesaro —0 en la carta original- la porcién geografica cost
reconocida por Dfaz de Solis y Yanez Pinzon desde las islas Guanajas hacia’
el norte, en “...aquella costa que medio se inclina hacia el Septentrién...”
como explica Pedro Martir. Mejor6 substancialmente el trazado de la costs

Africa y del sur y de Asia. Sin embargo, presenta varias afinidades con
carta de Juan de Cosa como son: el trazado en la direccion este-oeste del

influenciada por los fuertes efectos de la declinacién magnética en aquellz
latitud, que Caboto atribuyd a una tormenta; y la conservacion de la geo
grafia de las Antillas tal y como figuraban en la carta de Juan de la Cosa,
incluso el caracteristico perfil de Cuba de en forma similar a un camarén,
mantenida hasta que en 1509 el capitdn Sebastidan Ocampo, siguiendo 6rde
nes del gobernador de la Espaiiola, Nicolds de Ovando, realizé un detenid
reconocimiento de la isla con el fin de proceder a su colonizacién. La figura
corregida de Cuba se refleja en el padrén real de Andrés de Morales, pues
debid ser éste el piloto experto que acompaiié a Ocampo en la misioén explo-
ratoria de Cuba. Esta correccién y el hecho de que en la carta Oliveriana de
Pesaro —de construccién anterior— se conservara la forma trazada por Juan d
la Cosa desautoriza las conjeturas relativas al bojeo de esta islas por parte de
Solis y Pinzén en el curso de su expedicién de 1508 en busca de un estrecho
en la costa oriental del golfo de Méjico. La peculiar forma de la isla de Cub.
conservada en la Carta Oliveriana de Pesaro, confeccionada ocho afios des-
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pués que la de Juan de la Cosa, contradice la opinidn de criticos apasionados
en demostrar su falta de autenticidad cuando fue encontrada a linales del
siglo X1X, de quienes en §l XX se sumaron al empeno aduciendo Ia falta de
antecedentes que la acreditaran, enredados en lucubraciones escalares o ale-
gaciones del desconocimiento de la insularidad de Cuba hasta que la recono-
;i() el capitdin Ocampo en 1509, cuando en 1502 las cartas portuguesas de
Cantino y Caverio la mostraban en forma de isla, y alguno mas tardio que
argiifa que la carta original se elaboré muda, es decir sin top6nimos.

La carta padron de Andrés de Morales se conocid cuando se incluyé en
1511 en la edicion Alcald de Henares de la Primera Década del Nuevo
Mundo de Pedro Martir de Anglerfa. Dejo de publicarse en la edicién en 1516
de las tres primeras Décadas, sin que su autor aludiera al hecho en €sta ni en
las sucesivas ediciones de las Décadas. En nuestra opinién la adopcién de
esta carta de marear como padron real la justifica el amplio conocimiento de
la geogratia maritima indiana por parte de Morales, quien, a decir de Pedro
Martir, €] y Juan de la Cosa .. .estaban ya no menos familiarizados con aque-
llas regiones que con las habitaciones de su casa...”. Ademds, el padron real
de Morales tenia un notable antecedente en otra carta trazada por €l mismo
con numerosos detalles geograficos e hidrogrificos de aquella region fruto
de las muchas exploraciones realizadas en el entorno del mar Caribe y Golfo
de Méjico, en los fondos y las corrientes marinas, que le llevaron a descubrir
la Corriente del Golfo.

De esta carta, que debié ser conocida por el piloto mayor, Américo
Vespucio, se conserva una copia contenida en un atlas de 110 cartas de marear
manuscritas, denominado Egerton M. S. 28036 construido por un cartégrato
anénimo —supuestamente Maiollo Vesconte—, datado de 1508 en atencién a
la presencia de unas tablas astronémicas para ese afio que figuran en las pri-
meras paginas del atlas. Una fecha errénea como demostré un notable histo-
riador, J. Denucé’, que encontré en varias de las cartas del atlas rastros
geogrificos de aflos muy distintos, algunos tan posteriores como 1516, iden-
tificados en la Carta Marina de Waldseemiiller de ese mismo afio.
Ciertamente, en la revisién de los facsimiles de las cartas del Egerton 2803

S—

6 Conservado en el British Museum de Londres y conocido asi por su referencia en dicho
museo.

T The Discovery of the North Coast of South America, Geographic Journal. n° 36, 1910.

615



616 RicarnG CerREZO MARTINEZ

que he tenido la ocasion de estudiar se aprecia —poco menos que a simple
vista— la heterogeneidad geogrdfica de unas respecto de otras y de la impro-
piedad temporal de algunos de los especimenes coleccionados por ¢l autor,

La carta de Morales incluida en este atlas comprende el espacio mariti-
mo de las costas de Brasil, Tierra Firme e islas del entorno caribefio y repre-
senta el trazado de costas y escritura de topénimos anteriores al viaje de
Solis-Pinz6n de 1508. El mismo Denucé observé la congruencia geogrifica
entre esta carta y el padrén real de 1511 perceptible con los rasgos comunes
que se observan en la comparacién de ambas manifiestos en la notable simi-
litud en los perfiles costeros y, sobre todo, en la forma caracteristica de la
costa de Tierra Firme y Brasil, semejante en lineas generales a la trazada por
Juan de la Cosa en su carta de 1500, pero mas acabada en los accidentes
geograficos y distinguida con una nutrida toponimia y muy particularmente
en su cualidad de trabajo de trabajo hidrografico. Asimismo la carta de
Morales del Egerton 2803 conserva con la de Cosa la misma afinidad geogra-
fica que se aprecia en el padrdn real respecto al tramo de costa situado al
norte de Cuba trazada en la direccién este-oeste.

Si en efecto el padrén real de Morales era tal y como se publicé en 1511
surgen serias dudas de su utilidad como instrumento de ayuda néutica para
los pilotos en el viaje y la navegacion en aguas de las Indias. Llaman pode-
rosamente la atencién tres defectos fundamentales para cualquier carta de
marear: el primero, la pobreza de la informacién toponimica de la geografia
de las islas y tierras indianas, en s{ misma y en comparacién con la densidad
de nombres geograficos escritos en la carta del Egerton 2803; en segundo tér-
mino y no de menos importancia es la falta de ]a red de rumbos y del tronco
de leguas imprescindibles para dirigir la nave y medir las distancias propios
de toda carta arrumbada; por ultimo, si la carta era plana —conjetura muy
dudosa— faltaban las escalas de latitudes y el citado tronco de leguas.
También se aprecian también ella errores de bulto como son la posicién de
las islas Canarias al sur de la Bermuda, lejos de su situacion verdadera, y un
enorme acortamiento de la distancia entre aquéllas y la isla de San Juan, fai-
tas que tampoco facilitaban a los navegantes la apreciacién previa de 10s
rumbos y las distancias de la navegacion en un viaje de Sevilla a Santo
Domingo, por ejemplo. En estas condiciones cabe pensar que el motivo de la
simplificacion de esta carta de marear pudo ser el mantenimiento de la con=
servacion del secreto de los datos nauticos mds importantes para su divulga-
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cién conocimiento general en Década. y el mantenimiento del secreto de tan
importantes datos Pero esta prevencion no impide calificar de ilegitima a la
carta publicada en las Décadas si se le otorga la calidad de padrén real.

Después de lo dicho en las lineas anteriores, mientras no existan pruebas
contrarias a las aducidas en el principio de este pardgrafo que confirman la
existencia de un primer padrén real la conclusion admisible es la de su des-
conocimiento material.

El Padron Real de 1514
y la revisién de la latitud del Cabo de San Agustin

Tras el fallecimiento de Américo Vespucio en febrero de 1512, en el
siguiente mes marzo Fernando el Catélico designé a Juan Dfaz de Solis para
sucederle y en julio del mismo afio ordené a los pilotos de las Indias que
entregaran al nuevo piloto mayor y a Juan Vespucio una relacién de las
“...nuevas tierras, 6 isla 6 baxos, 6 nuevos puertos, 6 cualquier otra cosa que
sea digna de ponerla en dicho Padrén Real...” porque eran “...muchos los
padrones de cartas fechos fechos de diversas maneras e por diversos maes-
tros...” que falseaban las posiciones de las tierras descubiertas situandolas en
posiciones “...muy diferentes las unas de las otras ansy en la derrota como
en el asentamiento...”8. Como los efectos econémicos favorables de la colo-
nizacion de las islas y tierras, impulsados por la politica indiana de Fernando
el Catélico y el consecuente incremento del trafico maritimo regional en las
Indias acrecieron la necesidad de disponer de cartas de marear, en el mismo
mes de julio se autorizé a los pilotos de la Casa de la Contratacién, Andrés
de San Martin y Juan Vespucio a sacar copias del padrén real y venderlas a
los pilotos usuarios, un cometido recompensado hasta entonces reservado al
pilote mayor. En consecuencia, a estas disposiciones sucedi6 otra que orde-
naba a Diaz de Solis y a Juan Vespucio que reunieran a los pilotos que
“...mds supieren en las navegaciones y astrolabios e alturas e compases...”
y elaboraran un nuevo padrén real “...en pergamino puesto permanentemen-
te en la casa de Ja contratacién...™. Con la institucién del nuevo padrén real
trazado sobre pergamino se daba fin al car4cter de provisionalidad del ante-

e =

8 Real cédula de 24 de julio de 1512.
9 Real cédula del 21 de septiembre de 1512.
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rior dibujado en papel y se garantizaba la permanencia de una carta de mare-
ar susceptible de ampliacion en un soporte de la escritura mas resistente y
adecuado para introducir correcciones.

En el mismo 1512 el piloto mayor y de los pilotos y cartografos a sus
ordenes tuvieron que atender a la solucién de una cuestion imprevista. Un
incidente fortuito hizo ver la necesidad de averiguar la latitud exacta del cabo
de San Agustin, también llamado Santa Cruz y Santa Marfa de la
Consolacién, descubierto por Vicente Yanez Pinzon entre el 20 y el 26 de
enero de 1500. Fue caso que la falta de acuerdo entre Castilla y Portugal
sobre la técnica ndutica que se debia aplicar para trazar el meridiano de
Tordesillas creaba situaciones de conflictividad debido a la indefinicién de la
linea de demarcaci6n de las respectivas competencias y los pilotos portugue-
ses seguian la norma de eludir la navegacién en aguas situadas al norte de
aquel cabo, situado en los 8° de latitud sur, para tener la seguridad de encon-
trarse en aguas de la demarcacion propia. El aparente error en el calculo de
la posicién por parte de uno de estos pilotos motivo el apresamiento de sy
nave por hallarse en aguas situadas al norte de aquella latitud y en represalig
lo portugueses apresaron dos naves castellanas provocando con ello una seria
tension diplomatica entre las dos Coronas. El rey Fernando ordend la inmes
diata revision de la latitud del cabo de San Agustin por parte de los pilotos dé
la Casa de la Contratacién con la advertencia de enviar a comprobarli
“...personas que lo reconociesen a vista de 0jos...”"10.

Si el cumplimiento del mandato rea) de elaborar un nuevo padrdn
trafa consigo la dificultad de seleccionar la fiabilidad de la mucha y divers

sus pilotos, la premura instada por el rey para resolver la cuestién de la
tud del cabo de San Agustin complicé mds la tarea cartogriafica apremiad
por otra parte por el crecimiento del tréfico mercantil y nuevos descubr
mientos. En 1512 Juan Ponce de Le6n habia tomado posesion de la peninsu
la de la Florida, Vasco Nufiez de Balboa extendid sus exploraciones en tie!
a poniente de Urab4 y anunciaba el hallazgo de grandes yacimientos de of
y en septiembre de 1513 notificaba el descubrimiento del Mar del Sur
toma de posesién de sus aguas en el golfo de San Miguel en nombre de&

10 Herrera, Antonio: Historia general de los hechos de los castellanos en les Islas y Tierra Firm
del Mar Océano, libro 1, capitulo XI1.
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Corona de Castilla. El rey, con aguda vision estratégica, reaccions con pron-
titud y dispuso el establecimiento inmediato de una colonia en el istmo que
separaba aquel mar del Mar del Norte. La incorporacién de todas estas nove-
dades geogrificas al padron real, requerido para atender a las necesidades
nduticas del trdfico mercantil y a la expedicién de Pedrarias Davila, se rea-
liz6 a tiempo gracias a la actividad desplegada por Solis y sus hombres y el
11 de abril de 1514 zarpaba de Sevilla una gran flota de transporte con gen-
tes y medios para su asentamiento en la nueva provincia, bautizada Castilla
del Oro. El mando de esta flota lo ejercia su gobernador, Pedro Arias de Avila
—Pedrarias Ddvila—, acompafiado por Juan Vespucio en calidad de piloto
mayor de la fuerza naval.

Ante la falta de referencias o noticias de que en Sevilla se organizara el
viaje de reconocimiento y comprobacién visual de la latitud del cabo de San
Agustin requeridos por Fernando el Catélico es de suponer, con fundamento
en la debida obediencia al monarca, que este cometido debi6 realizarlo un
conocedor de la geografia de Ja costa de Brasil que no podia ser otro que
Andrés de Morales, el piloto mds cualificado de las Indias Occidentales, resi-
dente en Santo Domingo. Que esto debi6 ser asi lo abona el hecho de que en
1515 la Junta de pilotos reunida en la Casa de la Contratacién aceptd una
nueva carta de marear construida por Morales con la posicién del cabo de
San Agustin en los 8° de latitud sur.

En el curso de las deliberaciones de esta Junta, Nuiio Garcia de Toreno,
can(’)grsz(.) ,formado en la escuela de Américo Vespucio, manifesto por escri-
to la'\ opmion de éste aduciendo que a menudo Je repetia “...que podia poner
el dl_C}hO cabo en ocho grados, haciendo YO cartas en sus casa...”!!. Esta afir-
macion de Garcia de Toreno pone de manifiesto que las cartas de marear tra-
:ﬁi:;aer;nc?zal ;iu\(;es‘pucio —para venderlas a Io§ pil(?tos— aquel cabo se
it Con.ﬁrma - rcor:;ac(tﬁ cuando estaba/ en vigencia el padrén real de
i F : g a’n uda comen.mda mas arriba respecto de la utilidad

aquel padrén real como instrumento de navegacién y ayuda a
somprende la nota de enojo del rey Fernando cuando dio la orden de que
---FEConociese a vista de oj . i i e
J0s..." la latitud del cabo de San Agustin.

e

I Transcripcio
anseripcion de Manue .
Contratacicn, e 190 anuel de la Puente y Olea, en Los trabajos geogrificos de ta Casa de la
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La confeccion del padrén real de 1514 por parte de Solis y sus ayudan-
tes y de la carta de marear de Morales fue confirmada a finales del siglo
XVII por el teniente de fragata José Espinosa y Tello, comisionado en
Sevilla por Alejandro Malaspina para investigar la labor cartogrifica de la
Casa de la Contratacién cuando preparaba su viaje cientifico con las corbe-
tas Descubierta y Atrevida. En una anotacién de Espinosa en el curso de sus
pesquisas escribié que en 1414 Juan Vespucio y Juan Dfaz de Solis “...levan-
taron un padron de cartas de marear, y que el piloto Andrés de Morales hizo
otra que fue aprobada por hombres muy peritos en el arte...” de la ndutica'2,

Juan Diaz de Solis en busca de un paso meridional al Mar del Sur.
El Padrén Real escrito de Fernandez de Enciso, 1519

Convencido Fernando el Catdlico de que las Molucas quedaban dentro de
la demarcacion castellana conforme con el criterio sus cosmdgrafos!3, la con-
quista de Malaca por los portugueses en 1511 representaba un avance terri-
torial en el Indico en una direccién de amenaza sobre aquellas islas las
Molucas que le disgust6 en gran medida. Para salir al paso de una posible e
irremediable ocupacioén y reivindicar los derechos de la Corona que regia en
aquella region, en 1512 ordené a Juan Diaz de Solis que partiera al mando de
una escuadrilla rumbo al Indico por la ruta del Cabo de Buena Esperanza.
Pero este mandato, que vuineraba el tratado de Tordesillas, no se llevé a efec-
to debido a las reiteradas demandas de detencion de esta expedicidn por parte
de su yerno, ¢l rey Manuel de Portugal. En esta circunstancia, el descubri-
miento del Mar del Sur en 1513 le indujo de inmediato la decisién de esta-
blecer un enclave dominante en el istmo mesoamericano, consumado en
1514 como ya se ha dicho. La posesion y fortalecimiento de la nueva gober-
nacién de Castilla del Oro le ofrecié la ocasién de organizar en Sevilla una
expedicién con destino al Mar del Sur por el paso maritimo que, a semejan-
za del cabo de Buena Esperanza en Africa, debia existir al sur de Brasil, bus-
cado sin €xito en 1501-1502 por Américo Vespucio, entonces al servicio del

12 Espinosa y Tello, José: Memorias sobre las observaciones astrondmicas hechas por los nave-
gantes espafioles. Espinosa investigé en Sevilla la labor cartografica de los pilotos espafioles para acopiar
informacién (til para ta expedicién de Malaspina-Bustamante de 1789-1794.

13 Entre eflos Martin Martinez de Ampiés -0 Dampiés-, que deberia acompafiar a Solfs en la
expedicion al fodico.
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ey de Portugal. En octubre de 1515 Diaz de Solis p‘artié-‘con uga‘lz.\-tgwcfﬁn
expresa del monarca de acc}eder_a aquel Mar, alcanzar_lfls espal as de 'agu a
del Oro, remitirle desde alli un.mforme de Ia’na\//egfimon:,y segu1rf:l viaje de
descubrimiento “ ..mil € setecientas leguas € mas ’51 pudlerede’s.'.. 14 1o cual
indicaba el propésito de profundizar la exploraqon en el Pacifico al menos
en una distancia equivalente a 5.440 millas nz’ulmcas a}ctuales, segllir'f]{nente en
la esperanza de alcanzar si no las Molucas misma si algpna posicion pré'x’l-
ma. La dimension real de la Tierra era todavia desc.ot}qcxda y la r}la.vegacmn
en aguas de aquel océano no comportaba menos posibilidades de éxito que la
expedicion que emprendié Magallanes cuatro afios después.

Fernando el Catélico jugaba en este envite su dltima ilusion de alcanzar
Ja region gangedtica tan afanosamente buscada desde los tiempos de.Col(’)n.
No procede suponer si Solis abria podido salir airoso o no de la arriesgada
misioén que se le ordend si la fatalidad no se hubiera se cebado en €l y en sus
hombres en tierras meridionales de la costa de Brasil situadas en los 35° de
latitud sur, en un lugar riberefio de la desembocadura de un gran rio, “...do
hay gente que comen carne cruda...”'5, bautizado en un principio con el
nombre de su descubridor, Rio de Solis, rebautizado afios después Rio de la
Plata por Sebastian Caboto. Frustrada la empresa con la muerte de Solis y
varios de sus marineros, la escuadrilla regres6 a Sevilla al mando del piloto
Francisco de Torres, portador de la infausta noticia y la informacién geogra-
fica acopiada en el viaje. El monarca, gravemente enfermo, falleci6 antes del
regreso de Torres librandose en las puertas de su muerte de la decepcion que
le la habria producido el fracaso de la expedicién y de la amargura del atroz
sacrificio que acabé con la vida y el cuerpo humano de su piloto mayor.

Pero su muerte no significo la interrupcién de la expansion espaiiola en
América. La persistente prosecucién de la politica de Fernando de Aragon en
Jas Indias Occidentales habia transmitido a sus stbditos un estimulo explo-
rador y de conquista de tierras desconocidas y prometedoras de riquezas, en
grado y medida suficientes para hacer imparable la extensién del dominio
castellano en ultramar. En la gobernacién de Castilla del Oro Pedrarias
D4vila organiz6 expediciones maritimas en las dos direcciones opuestas de

14 Asiento de 24 de noviembre de 1514, Navarrete: Coleccidn de viajes y descubrimientos, doc.
XXXV.
15 Ferndndez de Enciso, Suma de Geographia, Indias Occidentales, Sevilla 1519.
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la costa del golfo de San Miguel en busca de un estrecho en las costas de
aquel mar; y en el Mar del Norte los gobernadores de Cuba y Jamaica hicie-
ron lo propio en las costas occidentales y del norte del golfo de Méjico. Todag
estas iniciativas exploratorias tuvieron como consecuencias el estableci-
miento de poblaciones fuera del entorno geomaritimo antillano, la amplia-
cidén de las vias de penetracién en los litorales del arco terrestre circundante
y el establecimiento de nuevas rutas maritimas del trafico maritimo tra-
satldntico y regional.

En particular, 1519 resulté ser un afio crucial en la historia de la expa
sidn espafiola en América y en el mundo manifiesto en tres acontecimientos
de suma incidencia en la historia de Espaia y del mundo. Uno de ellos, |
fundacidn de la ciudad de Panama en el Mar del Sur, en el Golfo de San

Magallanes, trajo consigo el descubrimiento del estrecho al que dio nombre
la llegada a las Molucas, la primera circunnavegacién de la Tierra, la pri
ra apreciacién objetiva de la distancia entre Europa y Asia y el conocimien-
to de la posicién relativa en globo terrestre de los cuatro continentes.

quistas, no imaginados hasta entonces en la politica colonizadora de Ia
Corona. Indirectamente, la eleccién de Carlos | de Espafia para cefir

vas a navegantes y conquistadores, alentados por una nueva idea universalis
ta manifiesta también de muy distintas formas en el orden intelectual.

En este orden de ideas es de interés destacar un evento escasamente valo-
rado, cuando de hecho se trata de una manifestacién anticipada de las ideas’

obra harto conocida, la Suma de Geographia. Ferndndez de Enciso, socio @
Alonso de Hojeda en la colonizacién de Darién-Urab4, fundador con Vasc
Nuiiez de Balboa de la ciudad de Santa Maria de la Antigua, que despué
ejercid el cargo de alguacil mayor de Castilla del Oro, era también hombre:
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de letras, con amplios conocimientos geogréﬁgos. /En la Suma de
Geographid, dedicada a Car|o.i |, antes de ser elegld/o éste gmperador, le
decia de manera paternal que “...deseando hacer algin servicio a vuestra
alteza que le fuese agradable y no menos provechoso., cons1deranc_10 que la

oca edad de vuestra alteza no ha dado luggr aque pudiese leer los libros que
de la Geogralia hablan, acordé de poner mi trabajo en hacer una suma de !as
provincias y partidas del Universo en nuestta lengua castellana, porque mejor
1a comprendiesen los que la leyesen y a mas persona aprovechase, y presen-
tarla a vuestra alteza para que la mandase ver y vista la mandase corregir y
enmendar y le diese autoridad. E porque demads de ser agradable de !eelj fuese
provechosa, asi vuestra alteza a quien mds pertenece saber las provincias d@l
Universo y lo que en cada una hay y a donde cae, como a sus pilotos y mari-
neros, a quien vuestra alieza encomienda los viajes cuando envia a descobrir
tierras nuevas...”. El bachiller daba a su joven y bisofio rey una sutil leccién
de la geografia del mundo cuyo conocimiento le era necesario para la gober-
nacién de una Monarquia, convertida en un gran imperio ultramarino. Y para
que entendiera mejor la descripcién del cuerpo esférico escrito en romance,
Enciso incluy6 en su obra una figura en plano ~hoy desaparecida—, donde las
tierras en ella representadas estaban situadas en sus correspondientes longi-
tudes y latitudes. La descripcion literaria de las costas del mundo se ajustaba
a su representacién grafica.

La Suma de Geographia es también un manual tedrico-practico en las
materias propias de la navegacién astrondémica y un gran derrotero para el
reconocimiento de la geografia maritima del orbe por parte de la gente de
mar. Previa a la Descripcion de las provincias y partidas del mundo, Europa,
Asia, Africa y de las Indias Occidentales, la obra de Femédndez de Enciso
contiene un breve estudio de la Esphera, una Introduccion a la Geographia,
unas Tablas Solares valederas para cuatro afios con las declinaciones diarias
del Sol —necesarias para el célculo astronémico de la latitud del Jugar en la
hora meridiana—, un Regimiento del Norte que explica las leguas que corres-
ponden a los grados indicados por el rumbo, referido al norte verdadero, no
al norte de la aguja de marear— y un Regimiento del astrolabio y cuadrante
con las reglas aplicativas para el calculo de la posicién de la nave.

La Suma de Geographia comprende la costa atldntica del continente
americano desde el Rio de la Plata en 35° de latitud sur hasta el cabo de las
Higueras en 21° norte, en la peninsula de Yucatdn, la costa del Mar del Sur
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en torno a Panami y el Golfo de San Miguel y en el Mediterrineo america-
no las grandes Antillas y las Lucayas. Contiene, pues, la geografia indiana
conocida en 1508 ampliada con la aportacién del viaje de Diaz de Solis, aun-
que omite algunos tramos de costa explorada en la region del Rio de la Plata
—situada al sur de Cabo Frio, cuya referencia se incluye en su obra—, y parte
de las costas del golfo de Méjico y la peninsula de la Florida. Las omisiones
pueden atribuirse al uso por parte del autor de una informacion atrasada, a la
pérdida de los folios del libro padrén donde figuraban los registros corres-
pondientes —del que Enciso obtuvo la informacién necesaria para escribir la
relacién geografica de los descubrimientos—, o a la falta en este libro de los
descubrimientos mas recientes por razén del retraso en la comunicacién a la
Casa de la Contratacién con los gobernadores de ias islas indianas. No sabe-
mos cuiles fueron las fuentes que suministraron a Enciso la informacién
sobre Europa, Asia y Africa, pero la dedicatoria del libro a Carlos I es
garantia suficiente para inferir que la geografia de la figura en plano que
mandé copiar no podia ser distinta de la contenida en un padron real vigente
en la Casa de la Contratacién en fechas posteriores a 1516 y anteriores a
1519. De la calidad informativa de esta obra da fe el uso que hizo de ella
Alonso de Chaves para escribir, afios después, los veinticinco capitulos del
libro cuarto del Espejo de navegantes, obra no difundida en su época por
motivos de conservacién del secreto informativo, publicada en 1987 por el
Museo Naval de Madrid.

La cartografia del viaje de Magallanes; El Padron Real de 1523

En su Historia general de las Indias Lopez de Gomara dice que €l
cosmoégrafo portugués Rui Falero sabia la existencia de una carta de marear
conservada por el rey de Portugal, hecha por el cosmégrafo Martin Behaim,
que al sur de la costa de Brasil, en la proximidad del Rio de la Plata, a los

sumo en los 70° de latitud sur, existia un paso maritimo por el que se acorta-

ba la distancia a las islas se las especias. Antonio Pigafetta en su Voyage

autour de monde, en el cual particip6, se hizo eco de esta noticia que, de ser

cierta, el monarca portugués no debi6 darle demasiado crédito dado que la
méxima latitud alcanzada en el reconocimiento de la costa brasilefia era de
32° sur en el viaje de Coelho-Vespucio en 1501-1502, o en el caso de tener
por cierta la noticia habia decidido guardarla en secreto porque de hacerse
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dblica €l beneficiario seria el rey de Castilla, conforme con el Tratado de
Tordesillas.

En 1518, cuando Fernando de Magallanes inicié las negociaciones para
conseguir la licencia del rey de Espafia para navegar a las Molgcas a tr_ayés
del supuesto astrecho situado en el extremo meridional de Aménc_a, certificé
su proyecto de viaje con “...el planisferio dibuxado por Pedro Reinel. Ppr el
cual, y por conferencias, que por carta auia tenido con Serrano p.ersuadxé al
Emperador Carlos V que las Molucas eran de su derecho...”!¢. Sin embargo
este planisferio, construido en 1518, mostraba la ambigiiedad geogréfica del
lugar terminal de la costa de Brasil en la latitud del Rio de la Plata descu-
bierto por Diaz de Sol{s. Magallanes combatiente y navegante experto en el
sudeste de Asia conocia aquella regién asf como la posicion de las Molucas
por medio de las noticias de su amigo y compaiiero de armas Francisco
Serrano, afincado por cuenta propia en una de ellas donde se convirti6 en una
especie de jefe de los islefios y —segdn sus calculos— estaba convencido de
que la longitud geografica de aquelias islas estaba dentro de la demarcacion
de Carlos I de Espafia y V de Alemania. A la vista del planisferio se puede
inferir que €| y Faleiro pensaban que Diaz de Solis pudo haber alcanzado una
latitud préxima a la de la posicién del estrecho con su llegada al Rio de la
Plata, pero no estaban seguros de ello.

La omision de este estrecho en el planisferio de Reinel y los conoci-
mientos que le facilité Serrano ponian de manifiesto las dudas y las certezas
de Magallanes. El conocfa la noticia relativa a la existencia de la carta cita-
da por Gémara, pero no fiaba demasiado en ella pues aun cuando en el
Memorial que escribié a Carlos I el dfa anterior a su partida de Sevilla le
explicaba la posicién de las Molucas y de otras referencias geograficas nota-
bles, no aludia ni dejaba entrever en modo alguno la del estrecho. A mayor
abundancia en sus dudas, durante el viaje, en las Instrucciones que dio a sus
capitanes en el fondeadero del rio de Santa Cruz, les anuncié su intencién de
navegar hasta los 75° de latitud sur y en caso de no encontrar el estrecho
arrumbaria al este en demanda del Cabo de Buena Esperanza para alcanzar
las islas de las especias por la via del mar Indico.

16 Bartolomé Leonardo de Argensola: Congquista de las Isla Molucas al Rey Felipe 111, Madnid
1609. EI planisferio al que se refiere Argensola es ] denomindo Kunstman 1V auribuido a Perdro Reinel,
conservado en la Ameeribibliothek de Munich,
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En su proyecto de viaje, bien meditado, colaboraron los cosmégrafos Ruj
y Francisco Falero, llegados con €l a Espafia, acompafiados de 1os notableg
cartégrafos Pedro y Jorge Reinel, padre e hijo, y Diego Ribero. Naturalizadog
éste y Francisco Falero en Espafia, ambos fueron autores de importantes
obras al servicio de Carlos I. como cartdgrafo y cosmdgrafo el primero,
Falero como navegante y autor en 1532 de un notable Tratado del Espheray
del arte de marear. Todos estos hombre aportaron a la Casa de la
Contratacién su experiencia e informacion sobre las tierras e islas asidticas y
la posicién de las Molucas, de suma importancia para preparar las cartas de
marear bdsicas que se utilizarian en el viaje. Esta contribucion, junto con la
informacién acopiada en la Casa de la Contratacion, permitio a los cosmé-
grafos y cartégrafos portugueses y castellanos preparar cuidadosamente lag
ayudas nduticas para una expedicién previsiblemente dificultosa y sometida
a riesgos dificiles de prever.

En 1519 Nufio Garcia de Toreno y Juan Vespucio eran cartégrafos
acreditados como sus colegas portugueses. Nuilo Garcia prepard 25 cartas
marear para el viaje y un plano esférico para Carlos Y, y €l y Vespucio cons
truyeron, a decir de Jorge Reinel, **...Las cartas que mi hijo y Hernando d
Magallanes y yo hezimos de una sola graduacidn...”'7. Es decir Nuiio Garci;
y Juan Vespucio transformaron las cartas de marear portuguesas en cd
graduadas en longitud vy latitud, una indicacién de que en la Casa de |
Contratacion se trabajaba en esta clase de cartas. La conversion de las cartas
era necesaria para la navegacion a través del océano Pacifico donde la obser=
vacion y el cdlculo astronémico, en combinacién con el cilculo de la posis
ci6n estimada —rumbo y distancia-, permitirian deducir con aceptable
aproximacion las coordenadas longitud y la latitud, que conferian la segurt
dad para el conocimiento de la situacién en la mar, es especial la longit
fundamental para saber la progresion hacia el oeste en busca de las islas
Molucas, situarlas en relacién con meridiano de Tordesillas y confirmar
pertenencia a la Corona de Castilla. Para este fin fueron de suma importan-

17 Archivo General de Indias (AGI), transcrito por Pulido Rubio, J. en Piloto Mayor de la cas

i
L
de la Comtratacion de Sevilla. Sevilla, 1950. !
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ue permilieron fijar las posiciones geogrificas de estos lugares de
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plo® xzctitud de su posicién en las cartas de navegacion preparadas en la
. : e ‘ ‘ . . .—
i de la Contratacion dependian tanto el conocimiento de la derrota segui
Casa de

o L a e seait
\ {4 snica como de la fidelidad de la posicion de
da en la larga travesia ocea

especieras. _ .
P La elaboracion de cartas con escalas de latitudes y longitudes no era una
Le

{ad en la cartografia espafiola sino més bien la recuper.aci/()n del si§tema
R eccién cilindrica plana cuadrada utilizado por Cristobal Coldn en
digznzm cuando éste ignorara el fundamento matematico de este tipo de pro-
e, La diferencia de trazado entre aquella carta y las elaboradas en 1519
s o [acid st Garcia de Toreno y Vespucio
en la Casa de la Contratacion consisiia en que ar'c1a ; y Vi 2
utilizaron como coordenada de referencia de las .lu.n,tudes la }xgea equmocmén
situada sobre la superficie de la Tierra en la posicion ggogrgﬁca corrgcta,b e
acuerdo con que la trazo Juan de la Cosa en su carta planisferia de 150 ,;;)_ re
la desembocadura del Amazonas, 5° al sur del f}lerte de}San Jorge'de' d-m;’
jugar éste por donde el Almirante /del Mar Océano creia que pasaba‘ ic 2/1
linea. Aquel tipo de proyeccion habla.qfxedado en desgso cuando se con.strqz;o
el primer padrén real destinado a satisfacer las ‘neces1dgdes ge la navegact n
a las Indias y la posterior aparicion de las carta * v.espuaanas en las que omy-
i6 la linea equinoccial, salvo una de ellas, la de King-Hamy fie 1502, que con-
tenfa no una sino dos lineas equinocciales, trazada una contormc_ara la idea de
Colén. la otra segiin la trazé Juan de la Cosa. Quizas esta supresion fu_erz} una
caucién politica por parte de Vespucio para no implicarse en una definicion de
suma trascendencia de la que carecia de experiencia propia. Pero en 1519,
identificada buena parte de la geografia del continente americano gntes df:s-
conocida, tanto como la experiencia adquirida por los pilotos de Indias habnap
proporcionado informacién suficiente para confirmar la posicion de lav equi-
noccial y era ya reconocida la utilidad de esta coordenada para reprodugnr gré-
ficamente el mundo entero, mares y tierras, mediante cartas planisferias
construidas conforme con la proyeccién cilindrica plana.

Tras el regreso a Sevilla la nao Victoria el 6 de septiembre de 1522 al
mando de Juan Sebastidn de Eicano, la tnica nave superviviente de Iq expe-
dicién®, Carlos I requirié la presencia en Valladolid del ya designado

18 Laotra nao todavia a flote, 1a Trinidad, al mando ¢l alguacil de la expedicion. Gonzalo Gomez.
de Espinosa, fue apresada por los portugueses y retenida en la isla de Ternate.
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“cosmografo de hacer cartas” de la Casa de la Contratacion, Nufio Garcia de
Toreno, para que construyera una carta comprensiva de la region ndica de]
sudeste de Asia, donde se ubicaban las Molucas, a fin de comprobar de visy
su posicién respecto dei meridiano opuesto 180° —antimeridiano- de
Tordesillas. Este meridiano, de posiciéon imprecisa por su indefinicién, se
hacia coincidir con la desembocadura del Amazonas que entonces figuraba
en las cartas de marear y planisferias. Sin embargo Garcia de Toreno pudg
construir la carta solicitada por el emperador con la informacién ndutica
registrada en los diarios de navegacién y cartas trazadas por los pilotos
realizaron el viaje en concordancia geografica con las posiciones de parti
indicadas por los puntos situados en el extremo sur de América por Andrés
de San Martin y los pilotos de la expedicién. Conforme con todos estos datos
condicionantes, en la carta trazada por Garcia de Toreno las Molucas que
ban dentro de la demarcacién espaiiola, unos 20° al este del antimeridiang,
equivalentes a 18°5 de las millas nduticas actuales, cuando en realidad
islas estdn situadas 2°,5 al oeste!®. Ahora bien, como las causas fundamentas
les del error residian en las limitaciones de los medios e instrumentos
navegacion y de las técnicas de observacién astronémica de la época, n
Garcia de Toreno ni los cosmdgrafos portugueses estaban en condiciones de
ofrecer otras pruebas objetivas para desdecir el veredicto cartogrifico de la
carta de Valladolid de 1522.

Al mismo tiempo, en la Casa de la Contratacién de Sevilla se construy
un nuevo padrén real del que afortunadamente existe una copia de autor 2
nimo denominada Carta de Turin de 1523, conservada en Biblioteca Real
ciudad de esta ciudad. Se trata de una carta planisferia construida confo
con la proyeccién cilindrica plana cuadrada —de latitudes y longitudes me
das con una misma unidad dimensional- trazada con Jos datos objetivos, g
ficos, numéricos y descriptivos acopiados durante el viaje. Es la prim
carta en la que por primera vez en la historia de la cartografia aparece (ra
da en un plano la figura de la superficie terrestre en los 360° de la longi
de la linea equinoccial —dividida en 72 espacios de 5° cada uno—, y en u
latitud que comprende desde las costas nordicas noruegas hasta la Tierra d€
Fuego incluido el estrecho de Magallanes. La falta de las grandes porciones

19 A cada uno de los 20° grados correspondian de 70 millas romanas, cada milla de 1.480 ms
aprox.
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es todavia desconocidas no resta a la Carta de Turin su cualidad de
amundi. En contraste con la presencia en ella de las novedades
e {r;ftp s derivadas del viaje alrededor del mundo, en la representacion de
geoir? ;C:eptentrional aparece incompleto el arco costero septentrional. Es
dAen:r;z(; continua desde Méjico hasta el rio del Espn’riu{ Santo o Misisip} yle
sigue un espacio en blanco hasta la peninsula de la Flo/nda; faltan también las
orciones de costa descubiertas por Juan Ponce de Leon_en su segunda expe-
dicién de 1521 y por Francisco de Garay en 1522. Las Ilslas Molucas, 51t9f1-
das en ¢l sudeste de Asia estan pintadas al este de la linea de' demarcacion
con en la misma longitud que aparecen en la carta de Valladolid de 1.522.

Un conocido historiador, Henry Harrisse, puso en duda la ?ut«i:n.tic1dad de
esta carta en un articulo® aduciendo la existencia en ella de indicios proce-
dentes de exploraciones de aparente caricter clandestino —apparently Qf clan-
destine character—, desconocidos por parte de los cosmégrafos oficiales de
Espaiia. Esta infundada critica era una maner'a de expr(?sar dudas respecto a
partes o lugares trazados en la carta no especificados, sin pruebas que confi-
rieran consistencia a una opinién tan vagamente expresada. Otro notablle
especialista en la historia de la cartograffa, Alberto Magna.m, en un trabaj_o
monogrifico titulado /I Planisferio del 1523 della Biblioteca del Re in
Torino?', demostré que el trabajo cartografico de la carta solo podia ser el
fruto de una tarea colectiva, o lo que es lo mismo de un trabajo elaborado en
la Casa de la Contratacidn, la tinica institucion existente entonces en el donde
se posefa la informacién mds abundante, reciente y fidedigna de la geografia
del planeta Tierra después de la llegada a Espafia de la nao Victoria, donde
existia a la vez un selecto grupo de cosmégrafos y cartégrafos cualificados
para realizar semejante trabajo. La carta por tanto redne por tanto todas las
condiciones y exigencias propias de ser una copia de un padrén real.

Se ignora si este padrén real fue obra de un sélo autor, Nufio Garcia de
Toreno o Juan Vespucio, los maestros cartografos mds expertos de la Casade
la Contratacion, pero en buena légica, como dice Magnani con fundamento,
debi6 ser el resultado de un trabajo colectivo en el que muy posiblemente
participaron también los pilotos de la expedicion que regresaron a Sevilla,

terrestr

20 The discovery of North America.
21 Ouo Lange-Editore, Firenze MCMXXIX.
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intérpretes insustituibles del cumuio de informacion acopiada en sus diarios
durante el viaje, autores de los cdlculos de los rumbos, distancias, alturas de
la estrella Polar obtenidas con el cuadrante, alturas meridianas del Sol con g]
astrolabio ndutico y el uso de las tablas de declinaciones del Sol y de log
almanaques de efemérides lunares y planetarias Utiles para el célculo de Ia.
longitud mediante Jos eclipses, conjunciones y alineaciones de la Luna y de
los planetas del sistema solar.

Las cartas de Salviati y de Castiglione de 1526
y los Padrones Reales de 1527 y 1529. Las Cartas Planas

La fundaci6n de la ciudad de Panama en 1519 abri6 la via maritima a las
expediciones de reconocimiento de las costas del Mar del Sur y el gobe
dor de Castilla del Oro, Pedrarias Davila, se apresuré a explotar las posibili
dades de nueva situacion. Ordené a Juan de Castafieda la exploracién de laj
- costas del Golfo de San Miguel, a la que se unié el licenciado Espinosa con
unas canoas y un puiiado de hombre de dotacién, seguidas de cuatro embar
caciones mayores. La exploracién se inici6 con el reconocimiento de la cost
oeste del golfo de San Miguel y el bojeo se prolongé a longo de la costa has
rebasar las 400 leguas —hasta el Golfo de Nicoya— en busca de un estrecho
acceso al Mar del Norte. Mientras, en Sevilla el obispo Rodriguez de Fons
organizaba una armadilla de tres nave al mando de Gil Gonzéilez Dévila
Andrés Nifio para dirigirse a la costa de Darién para pasar a Panam4 y explo
rar hasta 1.000 leguas de mar o tierra en direccién a poniente, quiz4s impil
sado por el mismo propdsito perseguido por el fallecido rey Fernando conli
expedicidn de Diaz de Solfs si €ste hubiera llegado a las espaldas de Cas
del Oro. Las naves de Ddvila se hicieron a la mar cuando la armad
Magallanes se hallaba fondeada en Sanlicar de Barrameda. Salvadas las difis
cultades operativas y administrativas para conseguir naves para su expede
cion, interpuestas por Pedrarias Ddvila, en 1522 zarparon de Pana i
mientras D4vila bajé a tierra en el Gofo de Nicoya para explorar €l
Nicaragua en la esperanza de haber encontrado un estrecho de acceso al Mg
del Norte, Nifio reconocié un tramo de costa hasta los 17° de latitud norte
Los resultados de esta expedici6n llegaron a conocimiento en la Casa d
Contratacién en 1524 cuando el tesorero de la misma llevé personalme
Sevilla las cartas de marear del viaje trazadas por sus capitanes.
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En el mismo 1522 Pedrarias despaché al visitador Pascual de Andagoya
para reconocer la costa de levante del g(.){fo de San Migue!l y hasta una regién
en la que sus habitantes pedian proteccion para defenderse de los ataques_ (,1e
gentes procedentes del llegadas a bordo de grandes canoas, de una regién
\lama Biri. Una sera enfermedad padecida por Andagoya le movid a ceder
los derechos adquiridos en su exploracién a tres asociados, Hernando de
Lugue, Diego de Almagro y Francisco Pizarro, con la aquiescencia de
Pedrarias y en 1524 y 1526 Pizarro realizd dos viajes de reconocimiento en
direccion sur, hasta la isla del Gallo, sin alcanzar la linea equinoccial. En una
tercera exploracion, 526-1527, dirigida por el piloté Bartolomé Ruiz, se reco-
noci6 la costa del hemisferio meridional de América hasta las islas Chinchas
en los 14° de latitud sur, dejando expedita a Pizarro la via maritima para con-
quistar Per.

Por su parte, Herndn Cortés también se habia ocupado de organizar expe-
diciones para buscar el estrecho en la costa norte de la Florida y en ¢l entor-
no del cabo de las Hibueras, o Higueras. La porcién costera comprendida
entre aquella peninsula y Terranova habia sido ya explorada por varios capi-
tanes afincados en el entorno antillano, Francisco Gordillo, Pedro de Quexos
y Lucas Vizquez de Ayllén: Quexos alcanzd cabo Sable —Terranova— en
1525 y Vizquez de Aylidn, organizador de tres expediciones sucesivas,
intenté en la dltima —en 1526— establecer una colonia en un lugar de la costa
situado en los 34° de latitud norte. La disposicién de Carlos I a explotar el
comercio de las especias moluquefias le indujo a instalar una Casa de
Contratacién en La Corufia, para controlar el trifico de las especias, y esti-
mular la bisqueda de otro paso de unién entre los dos grandes océanos con
el fin de encontrar una via maritima m4s corta para la navegacién que la del
lejano estrecho de Magallanes. Con este fin en septiembre de 1524, poco
antes del segundo viaje de Lucas Vizquez de Aylién, el capitdn Esteban
Gomez zarpé de la Corufia al mando de una carabela con la misién de des-
cubrir la via del “...Catayo oriental...hasta las nuestras tierras de
Maluco...”2, Gémez alcanz6 la costa de la peninsula del Labrador en una
latitud superior a los 50° para descender luego en direccién sur reconociendo
la costa a través de estrecho de Terranova, golfo de San Lorenzo, peninsula

XXII 22 Capitlacién de 27 de marzo de 1523, Coleccion de Documentos Inéditos, América, 1omo
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de Nueva Escocia hasta alcanzar la peninsula de la Florida y Cuba tras diez
meses de navegacion sin encontrar el estrecho, confirmando en cambio la
continuidad geogrifica de toda la costa atldntica de América desde aquella
latitud hasta el estrecho de Magallanes. En consecuencia en 1525 ¢l acervo
de informacién geogrifica y geomagnética acopiado en la Casa de la
Contratacién después del regreso de Juan Sebastidn de Elcano a Sevilla supe-
raba con mucho el contenido del padrén real de 1523 y se tomé la decisién
l6gica y preceptiva de ponerlo al dia.

Este padrdn real se desconoce, pero en 1526 con motivo de la asistencia a
la boda en Sevilla de Carlos I de Espana y V de Alemania con Isabel de

das cartas planisferias que légicamente debfan ser veraces representacione
geogrificas transcritas del padron real, artisticamente personalizadas para dog
altos dignatarios de la Iglesia, ofertadas por una persona de rango imperi

Ambas cartas, consideradas anénimas, presentan rasgos y estilos pecu
liares en el trazado de los perfiles geograficos y en los elementos ornamen-
tales que contrastados con los de otras cartas de los cosmégrafos N
Garcia de Toreno y Diego Ribero, revelan coincidencias suficientes para at
buirles sus respectivas autorias. Las notas diferenciales que las distinguen
afectan al realismo geogréfico mostrado en ellas: de norte a sur se extienden
desde la peninsula del Labrador hasta la Tierra de Fuego, separada del conti-
nente por el estrecho de Magallanes; de este a oeste la linea equinoccial 8¢
extiende en los 360° de la circunferencia maxima de la Tierra; las dos con
tienen los trépicos de Cancer y de Capricornio, la linea de demarcacion
Tordesillas e incluyen troncos de leguas para medir distancias. Sin emb
presentan diferencias en ¢l sistema de proyeccion utilizado por sus autore
quizas con propdésitos de exhibicion cartografica: la carta de Salviati pertes
nece al tipo de una proyeccion cilindrica plana rectangular, con la escal
longitudes mayor que la de las latitudes, y la de Castiglione con la pro
cién cilindrica plana cuadrada, o sea con las longitudes y latitudes de
misma dimensién. Esta nota distintiva del sistema de proyeccién no impié
que coincidan en una notable e importante caracteristica comiin de sums
importancia en la historia de la cartografia: sus sistemas de coorden
estan referidos al norte verdadero, no con respecto al norte de la aguja @€
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marear que servia de referencia a las anteriores cartas construidas en la casa
de la Contratacion, incluida la Carta de Turin de 1523.

La adopcidn de este nuevo sistema de coordenadas para la construccion
del padrén real no evitaba la falta de conformidad representativa de la geo-
graffa entre los dngulos medidos en ellas y los correspondientes de la super-
ficie terrestre y eran por tanto inhdbiles para la navegacion. Pero significé un
notable avance en la cartografia logrado mediante la continuidad de una labor
estadfstica prolongada durante afios en el registro de los desvios de las agu-
jas magnéticas en distintos lugares de la Tierra cuando todavia eran desco-
nocidos los efectos del fendmeno fisico llamado declinacién magnética. Una
labor por tanto que merece sin restricciones la consideracion de labor cienti-
fica. Con esta singular innovacion, en la culminacién del primer cuarto del
siglo XVI se inicié una nueva andadura en el método de construccién de los
padrones reales utilizando la proyeccion cilindrica plana en su forma pura,
con prevalencia de la versién cuadrada sobre la rectangular, ambas variantes
de las denominadas cartas planas.

En estas circunstancias y a falta del piloto mayor Sebastidn Caboto
—dedicado a buscar minas de plata en el Rio de Solis—, de Nufio Garcia de
Toreno enfermo de muerte, de Diego de Ribero destinado en la Casa de la
Contratacion de la Coruiia y de Juan Vespucio cesado en sus funciones, en
junio de 15262 el Consejo de Indias ordené la revisién del padrén real y
recurrio para dirigirla a Hernando Colén, erudito, docto en cosmografia y el
miembro mds destacado de la comisién espanola designada para las conver-
saciones hispano portuguesas de Badajoz-Elvds. Y para que Coldn y sus
colaboradores dispusieran de informacién reciente se requirié a los “...pilo-
108 4 cuyo cargo fuese el regimiento de cualquier navio que en todas 6 en cua-
lesquier parte de las Indias navegaren...”2%. que anotaran dia a dia las islas y
tierras avistadas, los rumbos y cuantas noticias fueran de interés para la cons-
truccion del nuevo padron real. A finales de 1527 Colén propuso al Consejo
dg Indias que se adoptara como padrén una carta de marear construida por el
piloto Alonso de Chaves, experto cartografo y constructor de instrumento de
navegacion, que por reunir las condiciones necesarias para la navegacién a

23 Real cédula del 26 de junio de 1526.
24 Real cédula de 16 de marzo de 1527.
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las Indias fue aceptada por el presidente del Consejo de Indias en abril de
1528 y en el mismo afo a peticién de Carlos I, Coldn la remitié a la Corte,
De esta carta de marear no se conocen el original ni copia alguna auten-
tificada. Pero sucede que en Weimar® existe una carta en pergamino en cuyg
borde superior reza la leyenda Carta universal en que se contiene todo lo que
en el mundo se a descobierto y en el inferior otra que dice Fasta aora, hizo-
la un cosmdgrafo de su Magestad, anno MDXXVIIE®, sobre la que existen
dudas si es la elaborada por Chaves. En nuestra opinion hay varias razones
que se oponen a esta posibilidad: en 1527 Chaves no era todavia cosmdgra-
fo del Rey —lo fue a partir de abril de 1528~ y no parece l6gico admitir que
se atribuyera ese titulo, mdxime cuando se remitié una copia al monarca; el
tiempo transcurrido entre marzo de 1527 —fecha en la que se ordent a los
pilotos anotar al dia los accidentes geograficos avistados en sus viajes a las
Indias— y el final de este mismo afio no pudo ser suficiente para reunir en la
Casa de la Contratacion la informacién requerida a los pilotos y construir una
carta universal cuando, ademds, la informacién demandada se circunscribia
a las Indias; por dltimo, en 1528 o poco después, Chaves escribi6 su notable
obra cosmogrifica Espejo de navegantes o Cuatripartitu en Cosmographia
practica, cuyo cuarto capitulo, que comprende mas de la tercera parte de la
obra, su autor lo considera como “principal de la cosmographia practica”, se
limita a describir en extensién las Indias Occidentales en forma de derrotero,
que se ajusta a la demanda hecha a los pilotos navegantes en aguas indianas.
No se extiende por tanto al mundo entero como indica la universalidad de la
leyenda que rotula la Carta de Weimar de 1527. Fallecido Garcia de Toreno
en 1526 la autoria de la carta planisferia de 1527 ha de atribuirse a Diego
Ribero.

Este veterano y experto cosmégrafo de la Casa de 1a Contratacién cons-
truyé en 1529 un nuevo padrén real, el mds completo y acabado de su espe-
cie hasta entonces, del que se conservan dos copias?’. El, como todos los
cartdgrafos y navegantes, conocia la falta de conformidad de las cartas pla-
nas, pero también sabia que las cartas “arrumbadas” eran inservibles para
representar grandes espacios geogrdficos y que los pilotos, para deducir la

25 Conservada en la Thiiringische Landesbibliothek de aquella ciudad.
26 Cortesao, A y Texeira da Mota: Portugaliae Monumenta Geographica, estampa n° 38.
27 Una en la Thiiringische Landesbibliothek de Weimar, la otra en la Biblioteca Vaticana.
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.. de la nave en la carta disponian de elementos graficos y tabulados
pOSlClon o la equivalencia entre los grados de latitud alcanzados .rxavegz{n-
e Calc{'lla'r tos (r]umbos y las millas —o leguas— recorridas. Para paliar .la dis-

422 0" ('jmmd; las cartas planas existia Ja solucién simple y practica de
Confprr_mdﬂd dL'vidAidaq en cuarterones ampliados, graduados con grados de
pal-clallgﬂrlas_ inales aklos de su paralelo medio con lo cual se lograba la ade-
dime.n,monesll% mediciones en grados con las itinerarias de los troncos de
B de‘ gaciivisjones correspondian a la medida del grado med.iq. Por otra
< (?Uydk sidad de artificio alguno, las cartas planas eran suficientemen-
parte, S en | avegaciones realizadas en una amplia zona esférica de la
superficie (EITestre al norte y al sur de la linea eguino?cial, dg.rédediul :Tg:—_
}rollo se aproxima a una superficie pla'na y las umd:fdeé de ,me 1{0;31r e for
gitud y de a latitud son précticamente iguales. Martin ortfas,(;lu o0 n

moendio de la Sphera 'y de la arte de navegar, publicado en ! e
wm'[l)la traducido a varios idiomas y de uso corriente en Europa, explica la
?cjrvr;a ée reducir 1a carta —plana cuadrada—de un [?unto al otro mayor ol me?nor,
De la fiabilidad grafica del padrén real de Diego Ribero da fe e ?,;]rger
Item de la Capitulacion del 15 de abril de 1529, acordad:a/por 1};35 p[;OtCra:S;z:
res de Espafia y de Portugal en Zaragoza en la negocnamonﬁso reen e
cion y venta de las Molucas al rey ,de Portugal, de situar v
antimeridiano convenido sobre *...una linea de polo a polo, convien anso l .
de norte a sur, por semicirculo que diste de Maluco al norc‘je‘ste, toml. a
cuarta del este 19 grados, & que corresponden 17 grados €scasos ep) a deq;u
noceial ... conformes al padron que esta en la Casa .de lg Contratai:m(;l |T a‘s
Indias de Sevilla...”?8. Con este acuerdo dt:‘: coqv§n1encna la cuanula e' ra;—
lado al este de la linea de demarcacién antimeridiana de polo adpo| O‘Grr‘ii 31 s
que suficiente para asegurar que las Molucas quedaban dentro de la jursdic-

te precisas en las n

19 rtuguesa. |
C10“EF;0def§cto proyectivo original de Jas .cartas plana§ fue premsa}m:::fte el
estimulo que alentd el interés y los traba!(’)s de cosmogr.afos;i Celm(:’iooosrz/l
matematicos para encontrar una proyeccion representativa (;: dadD hzra lr :
terrestre que lo subsanara de raiz el problema df_: la conformi la le lz:uca
tas nauticas. El empefio por encontrar esta solucién era general en la Buropa

728 Ferndndez de Navarrete Martin: Coleccion de de los viajes y descubrimientos que hicieron

por mar los espafoles, 10mo 1V, doc. n® XLL
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de la segunda mitad del siglo X VI, hasta que el cartdégrafo y constructor de
globos terraqueos e instrumentos de navegacion Gerhard Kremer —Mercator—
incorporado a la Casa del emperador Carlos V —imperatoris domesticus—
construyo en 1569 su notable carta de latitudes crecientes. Bien inspirado en
una idea empirica fundamentada en sus amplios conocimientos geogréficos,
nduticos y profesionales o bien en unos pequeiios mapas de Africa y Europa
con latitudes aumentadas —cada cinco grados entre Jas latitudes 14° y 70°
grabados en las tapas de algunos relojes construidos entre 1511 y 1513 en
Nuremberg por el también fabricante de instrumentos nduticos Erhard
Etzlaub?, el invento de Mercator no tuvo aceptacion hasta que en 1599
Edward Wrigth explicé el fundamento matemaético en su obra Certain errors
in navigation detected and corrected. La utilizacion generalizada de la carta
de Mercator tuvo lugar en el siglo XVIII, cuando los navegantes dispusieron
de un reloj marino fiable en la mar para calcular con exactitud 1a longitud en
la mar y se comprendié su verdadera utilidad practica. La comprobacién
practica es la que certifica los progresos de la ciencia.

Antes de dar término a esta comunicacidn, ante las opiniones de histo-
riadores modernos que consideraron las cartas planas como un retroceso en
la cartografia, [lamamos la atencién de la imposibilidad de hacer extensivo el
uso de las cartas “arrumbadas” a los grandes espacios oceénicos por estar tra-
zadas con referencia al paralelo de 36° grados, cuando la navegacién deman-
daba la construccién de cartas con un sistema racional de coordenadas,
longitudes y latitudes, éstas contadas a partir de los 0° grados, es decir desde
la linea equinoccial. Tampoco eran validos los artificiosos mapas construidos
conforme con las diversas variantes de la proyeccién ptolemaica que no
ofrecian vias para fundamentar una solucién vélida al problema de encontrar
la proyeccion conforme que requeria la ndutica. En cambio, la adopcién de
la proyeccion cilindrica plana resulté ser necesaria como modelo basico de
transicién y de estimulo de la reflexion cientifica y técnica por parte de
cosmaografos y cartégrafos, que finalmente condujo a la solucién del proble-
ma de la conformidad. El paso de las cartas planas a las cartas “mercatoria-
nas” de proyeccién cilindrica de latitudes crecientes —también llamadas
reducidas o esféricas— se consiguié mediante un sencillo artificio matemati-

29 Keuning Schiedman, Johanes: The history of geographical map projections until 1600, Imago
Mundi, XI.
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\stente en sustituir la escala de latitudes de una misma d!mgnsxon en
S (ica de la cartas planas por otras escala de latitudes de
das en progresion logaritmica en las cartas “‘mercato-

co con en |
progresi(’)n aritme
dimensiones aumenta

. inas”. . | |
2 En definitivay a modo de conclusi6n, puede decirse sin ambages que el

. rena de proyeccion «conforme” de las cartas de marear utilizadas en la
] te M N 3 7% H
Slstuaiidad se fundament en el sistema de las cartas “planas cult_lvado en el
pod bito nautico de la Casa de la Contratacién de Sevilla en el primer cuarto
ambt

del sigho XV1, indicado en el titulo de esta comunicacion.
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