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1. Introduccion

A poco de firmarse la paz por € Tratado de Utrecht, e monarca espafiol se dirigia a los
virreyes del Perl y Nueva Espafia, presidentes, gobernadores, oficiales redes y otros
ministros a los que avisaba del guste de un nuevo Asiento sobre la introduccion de esclavos
negros con la Compafia de Inglaterra, adjuntandoles una copia para su puntua
cumplimiento’. Ademés, se les informaba de la autorizacion que daba para que dos navios
ingleses de cerca de 1.000 toneladas, la Isabelay e Bedford?, con destino a la Veracruz y
Cartagena o Portobel o, respectivamente, pudiesen vender sus mercancias en esos puertos. La
autorizacion definitiva la dio € rey por una cédula de 17 de mayo de 1715, en la que se
reconocia que estos navios habian sido concedidos, como un regalo de Felipe V alareina Ana
en 1713, cuando se estaba rnegociando la paz. Sin embargo, por problemas entre la soberana'y
la Compariia del Mar de Sur se habia retrasado su salida, a pesar de que, en junio de 1713, se
revalidaba la orden de autorizacion y ya eran conocidos los navios disponibles, dos buques de
guerra de la armada inglesa prestados para la ocasion a la Compariia

Los dos navios, con un tonelaje muy superior a las 500 o 600 toneladas autorizadas, fueron
cargados con mercancias de primera calidad, tanto inglesas como de otros paises europeos y
se habia acordado que, de los beneficios que obtuviese, e monarca espafiol tendria una
participacion de un 10%, pudiendo navegar libremente, sin tener que esperar a la flota o
galeones, y sus mercancias podian venderse aungue no se celebrasen ferias. En este trabajo
nos detendremos especiamente en e andlisis de las cuentas disponibles de estos navios® lo
gue nos permiten reconocer que € negocio que redlizaron fue bastante rentable para la
Compafiia, aunque sus retornos, al contrario de lo que se pretendia, fueron casi en exclusiva
de frutos de la tierra, tales como afiil, grana, zarzaparrilla o palo de pintura.

Para el desarrollo del trabajo hemos acudido, basicamente, a la documentacion origina que
hemos localizado en e Archivo General de Indias de Sevilla (AGI), debiendo reconocer que
sobre este tema apenas hemos encontrado fuentes bibliograficas secundarias, por lo que, las
pocas que hemos hallado, aparecen resefiadas en nota a pie de pagina junto con las fuentes
primarias que se van citando en su desarrallo.

1.1. El navio la | sabela

Al morir lareina Ana, € privilegio de los dos navios, regalo de Felipe V, paso ala Compariia
del Mar del Sur y, por despachos de 15 de julio de 1713, ratificado posteriormente por otro de

! Dela Cédula Real fechada en Madrid a 22 de abril de 1713 (AGI, Indiferente 2769 L8, Imagenes 52 a 54).
2 El despacho de 15 de julio de 1713 sobre la concesién del navio lalsabelaen AGI, Indiferente 2776 y la
licenciade 17 de mayo de 1715 del navio el Bedford en AGlI, Indiferente 2769 y las reales érdenes de 11 de abril
%/ 17 dejunio de 1713 por las que se otorgan |os mencionados navios en AGS, Est. leg. 6861.

Estas cuentas fueron traducidas y remitidas en 1733 por el representante espafiol en la Compafiia en Londres
Tomas Geraldino y se encuentran en AGI, Contaduria 266.



17 de mayo de 1715*, se informaba a gobernador y oficides reales de Veracruz de la
concesion a navio la Isabela para que navegase a ese puerto con carga de mercaderia y
géneros que no excedieran de 500 a 600 toneladas, aunque €l buque fuese mayor, las cuales
debian ser libres de impuestos.

El navio lalsabela salia para América en agosto de 1715 a cargo del capitan Samuel Vincens.
El 26 de julio se habia emitido una cédula real para que & gobernador y oficiales reaes de la
ciudad y puerto de la Veracruz ejecutasen lo que se les prevenia en relacion con este navio
que debia pasar a aquel puerto con mercaderias por cuenta de la Compafiia de Inglaterra’.

En la mencionada cédula, teniendo en cuenta la diferencia entre el tonelaje permitido y € real,
el monarca solicitaba al gobernador y oficiales reales que estuviesen advertidos para que la
Isabela no llevase ni condujese més carga de mercaderias que la correspondiente a las
guinientas 0 seiscientas permitidas. Para la medida en Espafia de los navios que iban a las
Indias, de acuerdo con la certificacion del arqueador mayor de la Casa de la Contratacion, la
tonelada estaba compuesta por ocho codos cubicos que equivalian a 166 paimosy 3/8 de otro
también cubico, en consecuencia en la célula se prevenia que a tiempo que llegase € navio a
ese puerto recibiesen el manifiesto de toda su carga celando con e mayor cuidado que no se
extraviase la menor cosa y que recibiendo todas las mercaderias se redujese todo a palmos
cubicos y repartiese alos 166 y 3/8 que correspondia a la tonelada, para asi verificar su total
en esa medida. Asi mismo, a estos efectos se consideraba la equivalencia de 22 %2 quintales de
hierro por una tonelada, 16 quintales de jarcia por otra, y 60 resmas de papel por otra, segun
la practica que se tenia en la carga de los navios que iban de estos reinos a las Indias. Se
advertia que, s gecutada la cuenta resultase cualquier exceso, se deberia descaminar €
exceso correspondiente, eligiendo para ello de todas las mercaderias de la carga las de mayor
estimacion para que recayese sobre ellas la medida del fraude y el comiso de su importe. Para
realizar esto se pedia e mayor cuidado y desvelo, sin omitir en ello diligencia que pudiese
conducir a este fin, debiendo avisar en la primera ocasion que se ofreciese € haberlo realizado
asi, con toda expresion, distincion y claridad, como también de lo que resultase.

Los oficiales redes de la Veracruz daban cuenta del arribo del navio inglés la Isabela € dia 2
de noviembre de 1715, informando que no tuvo ningun problema con su medida ni venta de
sus mercancias, ya que la flota habia llegado por e mismo tiempo. El Unico problema con €
que se enfrentaria este navio seria la pretension de cobrarle la acabala, a pesar del
mencionado privilegio real de que sus mercancias debian ser libres de impuestos. Disputa
que, igualmente, se repetiria, como veremos, en Cartagena con € navio el Bedford® y, més
adelante, con € navio anua que debia despacharse. Finamente, € rey ordenaria que no le
fuesen exigidos derechos algunos a esos tres navios. La cuestion era que, en Nueva Espaiia, €
prior y consules tenian en arrendamiento las alcabalas por un total de 280.000 pesos por afio,
por lo que alegaban en su favor que a otros navios a los que también se les habia liberado de
todos los derechos, ellos les habian cobrado ese impuesto. De manera que, en caso de no
cobrarlas a las mercancias de este navio, solicitaban que se les rebgjase de lo que tenian que
pagar del arrendamiento.

En cuanto a pago de las alcabalas por parte de la Compafiia, € virrey de Nueva Espafia tomo
cartas en e asunto y resolvio que se pagase la alcabala de los géneros que introdujesen en
otros lugares diferentes a la Veracruz, ya que entendia que la exencion de impuestos solo era
vélida para ese lugar, de manera que introduciendo mercaderia en México debian pagar la
alcabala correspondiente y s ese dinero entrase en las Cagjas Redes, se abonase de lo que

“Lalicenciaparaeste navio en AGlI, Indiferente 2769 L8, Iméagenes 76 a 78.
® AGI, Indiferente 2769 L8, Iméagenes 83 a 89.
 Ambos navios lalsabelay el Bedford representaban un obsequio del monarca espafiol alareina Ana



tenian que pagar de arrendamiento a Consulado de la ciudad de México’. Efectivamente,
dando la razon a virrey, una cédula rea emitida en 1717, le ordenaria que diese la
providencia que conviniese para que se pagase a consulado de la ciudad de México, o
abonase en cuenta de su arrendamiento, € producto de las alcabalas que se hubiesen causado
de los géneros que se introdujeron del navio nombrado la Isabela®.

Por su parte la Compafiia habia solicitado a rey que expidiese sus reales despachos
confirmando la declaracion de que la carga de este navio, como la del Bedford y € anua no
debian pagar derecho alguno de cualquier calidad y que impusiese graves penas a los
transgresores obligandoles a satisfacer todas las costas, dafios y menoscabos que por razén de
dicho pleito habia tenido. Sin embargo, € fiscal del Consgjo daria la razon a la audiencia de
Mgjico en cuanto al pago de los derechos que le correspondian en el caso de que se hubiesen
vendido sus mercancias fuera del puerto de la Veracruz, considerando que se podrian incluso
decomisar, teniendo en cuenta que € permiso solo o tenian parala Veracruz.

En su defensa los ingleses habia alegado que juzgaban que € 10% que debia percibir €

monarca de todas las ganancias de su carga se establecio sobre la libertad y exencion de todos
los derechos, ya que sin eso serian muy pocos o ningunos los Utiles que produciria, por €lo
querian la misma licencia de venta que tenian las flotas que, aunque las ferias se celebrasen en
la Veracruz, pasaban a México y otras partes del reino las mercaderias que no se habian

podido despachar en aquel puerto. El 22 de enero de 1717, por real cedula, se permitia la
internacion de las mercancias y se mandaba pagar |a acabala de dichos bienes introducidos en
Meéxico, cédula que la Compafiia pretendia, sn embargo, que se revocase, para lo cual
presentaron un memoria que seria remitido a fiscal por la Junta de Negros € 5 de marzo de
1718. No obstante, el fiscal se mantuvo en su postura, ya manifestada en su respuesta de 16 de
noviembre de 1716. Asi, la Junta, tras la consulta del fiscal, se mostré decididamente
contraria a las pretensiones de la Compafiia®. Finalmente, e 28 de noviembre € rey declaraba
gue las mercaderias que condujese el navio anual y se introdujesen en México debian de pagar
la alcabala al consulado de aquella ciudad, dados los perjuicios que se derivarian para la rea

hacienda € no pagar esos derechos y los fraudes que se suponia cometerian los propios
espanoles introduciendo sus géneros en los almacenes de la Compafia y liberandolos asi del

pago del referido derecho™.

Los oficiales reales™ daban cuenta de la carga del navio, informando cémo al llegar habian
pasado a su visita e introducido la guardia necesaria para que vigilasen que de este bajel no se
extraviase cosa aguna, teniendo presente la orden real de 26 de julio de 1715, en la que se
exponia la forma en que debian gecutarse las diligencias de su recibo y descarga, toneladas
gue se le permitian y las medidas con que éstas se debian regular. Se les solicito a los factores
de la Compaiiia la relacion de la carga y, a pesar de haber concurrido a mismo tiempo €
arribo y descarga de la flota del general Manuel Lépez Pintado, se dio principio a la de este
navio e 19 de noviembre y se finalizd € seis de febrero de 1716. Redlizada la medida,
siguiendo las instrucciones recibidas, reconocian gque toda su cargazén se compuso de 5.527
piezas entre fardos, tercios, paquetes, cgones y barriles, piezas de bayetas, sueltas y
marquetas de cera'y que todo ello midié 66.971 pamosy 7/10 y medio de otro, como también
gue diferentes especies de cosas de hierro tuvieron el peso de 1.237 quintales, cuarentay siete
libras, hallandose, segiin lo ordenado, que toda la carga la componian 457 toneladas y 59
pamos y 7/10 y medio de otro, por lo que no resultd ningln exceso en su carga y dieron los

" AGI, Indiferente 2776.

8 AGI, Indiferente 2769, L. 8. Imagen 162.
° AGI, Indiferente 2801

10 AGI, Indiferente 2776.

1 AGI, Indiferente 2800



oficiales de esta forma por concluidas todas las diligencias g ecutadas sobre su arribo y por
libre su carga.

Cuando lleg6 la hora del regreso del navio a Inglaterra, € virrey de Nueva Espafia lo retuvo
con € pretexto de que debia hacerlo con la Flota que habia de sdir del puerto de la Veracruz
sesenta dias después, lo cual era contrario ala condicion 14 del Asiento, por lo que el Consgjo
desaprobaria posteriormente su conducta®?.

Monteledn informaba desde Londres a Grimaldo, € 5 de noviembre de 1716, en relacién con
la llegada de los navios La Isabela y e San Jorge, en los cuales no habia observado que
viniesen esparioles ni caudales de espafioles. La |sabela habia salido del puerto de Veracruz €
16 de agosto y |legaba a Portmouth el dia primero de noviembre de 1716, siendo su carga™®:

284 zurrones de grana cochinilla

722 zurrones de Afiil

19 fardos de zarza parrilla

5 fardos de Jalope

1 fardo de grana silvestre

3.507 Y2 quintales de palo de Campeche
90.000 pesos de a ocho.

1.2. Lascuentasdelalsabela

Las cuentas correspondientes al navio la Isabela, firmadas por € contador de la Compariia
Juan Read, fueron traducidas y enviadas por Geraldino a José Patifio desde Londres € 21 de
octubre de 1733, una vez que fueron aprobadas por la asamblea de directores celebrada el 28
de septiembre de 1733. Los documentos contables que conformaban dichas cuentas eran los
siguientes:
1. La factura de los géneros y mercaderias cargados para la Veracruz en € navio de
guerralalsabela, cuyo coste segun la expresada factura fue de £ 227.863 /11.

2. Cuenta de la venta de parte de los géneros conducidos en e navio citado los que
parece que produjeron 1.240.990 pesos 3 redesy 1 cuartillo.

3. La cuenta de los gastos particulares que se ocasionaron para € vigje del navio de
permiso la Isabela, cuyo monto fue segin parece de dicha cuenta de £ 3.567. Asi
mismo se comprende en dicho nimero una cuenta del estado de los intereses cargados,
cuyo importe fue de £ 243 /4 /9.

4. La factura de 60 zurrones de cochinilla, 502 zurrones y 18 cgjones de afiil, 92 tercios
de jalapay 8 tercios de zarza parrilla, que se embarcaron en € navio San Jorge, cuyo
importe fue seguin la expresada factura 160.880 pesos 6 reales.

5. Factura del coste que tuvieron 284 zurrones de cochinilla, 518 zurrones y 140 cgjones
de anil, 19 tercios de zarza parrilla, cinco tercios de Jaapa, un zurron de grana
silvestre, 3.507 quintales y medio de palo de Campeche, todo lo cua se embarco en €l
navio la Isabela para su torna vigje, cuyo coste y gasto incluyendo el que tuvieron para
el embarque de 30 cajones con 90.000 pesos, fue segun resulta de la expresada factura
de 482.778 pesos.

12 AGI Indiferente 2800
13 AGI, Indiferente 6
14 AGI, Contaduria 266.



6. Otrafacturade coste que tuvierony %astos gue ocasionaron 376 zurrones de grana, 33
zurrones de afiil, 1 zurrén de achiote'®, 28 zurrones de grana silvestre, un cajén con 11
barras de plata, un lio con tres barras de cobre. Todo o cua se embarcé a tiempo de
su tornavigje en la fragata nombrada e Londres, cuyo importe fue de coste y gasto
306.571 peso 4 reales. Y en dicho nimero se comprende otra factura @l coste que
tuvieron 13 zurrones de grana que se embarcaron en dicho navio y cuyo gasto fue de
10.521 pesos 5 reales.

7. Otra factura del coste y gasto que causaron 35 zurrones de achiote, 211 zurrones de
anil, 160 zurrones de grana cochinilla y 6.554 quintales y 60 libras de pao de
Campeche. Géneros que se embarcaron en el navio el Principe Rea para su tornavigje
y su importe segun dicha factura fue 166.257 pesos.

8. Razon de la venta hecha en 14 de febrero de 1716 de 344 sacos de grana de la
conducida en varios navios, cuyo producto parece fue, seguin resulta de dicha razén, €l
de£ 86.722 /8 /8.

9. Razodn de lo que produjeron los géneros vendidos en 13 de marzo de 1717, conducidos
desde la Veracruz en distintos navios cuyo importe fue de £ 72.198 /6 /1.

10. Razén de o que produjo la venta gecutada en 20 de marzo de 1717 de diversos
géneros conducidos desde la Veracruz en distintos navios que fue, segun resulta de
elag 106. 933 /16.

11. Razén de lo que produjeron los géneros vendidos en 25 de febrero de 1718 que se
condujeron en e navio e Principe Real, cuyo importe fue £ 46.854 /2 /3.

12. Una memoria de los géneros de que se compuso la carga del navio la Isabel
perteneciente a la Real Compafiia de Inglaterray se entregaron a los oficiales reales de
la Veracruz para remitir a México en virtud de érdenes de S. M. C. cuyo importe
segun esta memoria parece fue € de 70.317 pesos.

13. Unarazdn de lo que importaron el coste y gasto de los géneros conducidos en € navio
el S. Jorge, lalsabelay e Principe Rea a tiempo de su tor navigje de la Veracruz cuyo
importe segun el expresado plan es e de £ 271.051 /15 / 11 y en dicho nimero se
comprende la razon de lo que produjeron las ventas de los dichos géneros, que segin
el dicho plan fue @ importe de £ 349.519 /19 /2.

14. Cuenta general ddl “ Viaje a la Veracruz por € navio permiso la Isabela” .

Geraldino afadi6 a estas cuentas un papel de « Advertencias » en e que reconocia “ Que estas
cuentas se han sacado de borradores y manuales sueltos porque hasta ahora no se habian
formado por la compaiiia lo cual consta de la Cuenta General de e viaje N° 14 expresado
por €l contador, por 1o que no ha podido ser en el modo estipulado por € tratado.

El navio de guerra la Isabel lo dio la reina Ana a la compania gratis por €l viaje, por lo cual
no esta cargado en la cuenta su armamento, flete, ni por gastos otros que algunas regalias al
capitany oficiales.

Por el 10 por ciento que la compariia debe pagar al rey de la liquida ganancia en cada navio
de permision abona en este slo £7.846/16/6, debiendo ser £ 10.371/10/1. Causando esta

diferencia € cargar la cuenta del viaje con £ 25.243/ 4/9 por intereses del 5 por ciento del
tiempo de su desembolso antes de sacar el 10 por ciento para € rey, con que disminuyen la

15 Semilla que se utilizaen pinturay tintoreria



utilidad pretendiendo que la compafiia no tiene caudal propio con que hacer el comercio, por
lo cual no se puede llamar liquida ganancia'® sin deducir dicha partida, cuyo punto ha
guedado indeciso.

Para la inteligencia de los tiempos de e desembolso y abono de & procedido, se debe
observar gue los ingleses no apuntan entrado el afo, hasta pasado €l 25 de marzo, y asi las
fechas de dichas cuentas en los meses de enero, febrero y marzo, hasta dicho dia se deben
entender gue son del afio sucesivo al que apuntan”.

En & documento nimero 14 se presenta la cuenta general del “ Viaje a la Veracruz por €
navio permiso la Isabela” y que, de una forma més sintética que € original, reproducimos
nosotros en la llustracion 1 (en la ilustracion 2 puede verse e documento origina de la
cuenta), donde puede observarse e resultado calculado a vigje del navio y la participacion del
monarca espafnol a que se referia Geraldino més arriba, asi como € gasto financiero a que
éste, igualmente, se refiere.

16 £l subrayado es del propio Geraldino



DEBE Vigjeala Veracruz por € navio de permiso La I sabel capitan Vicent, Afio de 1715 HA DE HABER
(en libras esterlinas)

1715 Junio: Por € monto de la carga seguin factura..................... 227.863 /11
1716 Dic. : Por algunas traducciones espafiolas...............ccceeue.. 1/5
Por derechos y gastos sobre varios retornos
por € navio lalsabdl.........cccccovieeieecceccece, 4.731/19/10
1717 Marzo: Por derechos y gastos sobre varios
retornos por € navio San JOrge.........cooevevveveeereresnene. 3.923/19/2
Por gastos sobre platadel navio lalsabd................... 173
Junio: Por asurtir €l aflil pagado..........c.ccoeeveeinniienineenene 70
Por gasto sobre plata del navio San Jorge................... 29/7
Sep.: Por derechos y gastos sobre retornos por €
NaVvio € LONAreS........coovvereeenerieininieenesieis e 1.408/18
Dic.: Por gastos de despensero y Otros.........ccceeeeeevecvesveneenen. 77311
Por gastos sobre granay afil .........ccceeeveeveeienicennne 104/15/4
Por pagado a |os duefios del navio € Londres
POF Tl 2.500
Por flete de palo detinte.........c.cccveeveencceneeneeeene, 16/11
1718 Marzo: Por gratificacion a capitan Vincent...........c.o....... 100
Por pagado alos duefios del navio € Londres
flete POr eNtero........cvevrereeerree s 1.067
Junio: Por ahechar granay otros gastos pagados................. 185/417
Por corretgje de platarecibida parael Londres......... 9/16
Dic.: Por derechos y gastos sobre retornos por € navio
el Principe Real ........cooveeeeeeceee e 2850/9/8
TOtAl QASLOS......ceveeeiieieereee e 245.808/11/ 2
Por intereses sobre desembolso segin cuenta...........cccccevevevenee. 25243714/ 9
Gastos iNCIUIdOS INTEr ESES......ccvveeeeeeereeesee e 271.051/15/11
Ganancia SObre esta CUBNTAL........ccccvivereeerieeeesiee e 78.468/3/3
Ganancialiquida a rey de Espafia por su 10%....7.846 /16 / 3
Ganancia liquida parala compaiia.................... 70.621/7

TOLA DEDE......ceeeeeeeeeee ettt e e e e e e eeeeeeeen e eaneeeean 349.519/19/2

1716 Dic.: Por & importe de 90.000 pesos remitidos
por e navio lalsabel........cccoiinniice 20.722 1 4
1717 Junio: Recibido del producto de varios retornos
remitidos por los navios lalsabel y €
RE8l JOIQE.....cveereeiieeree e 158.938/5/11
1718 Marzo: Por 11 barras de plata por € navio € Londres..... 316/18/2
Junio: Por & producto de retornos por € navio €

LONAIES......oieiieecteecee e 106.933/16/ 4
1719 Junio: Por e producto de retornos por € navio €
PrinCipe REa........ccoveeeeeeeees e 46.854/2/3

Por los géneros represados por los oficiales realesy enviados
aMéxico hecho cargo ala cuenta del trato de negros

valuados en 70.000 PESOS.........crureereererreerereeiresiesesesesseeseseesenes 15.720

Por importe del cobre recibido por e navio € Londres

SEOUN FACIUNAL.....c.eceecee e e 411216
Total Hade Haber ... 349.519/19/ 2

ILUSTRACION 1
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Tanto en & debe como en e haber de la cuenta anterior € contador de la
Compafia Juan Read adjunté una serie de rotas o advertencias y que eran las
siguientes:

En € debe:

= “La partida de intereses cargada en esta cuenta no esta todavia
decidida entre la corte de directores y D. Tomas Geraldino, y
esta advertencia se inserta aqui por orden de dicha corte fecha
en 28 de septiembre de 1733 .

En € Ha de Haber:

= *“Losoficialesreales cargaron encomienda, pero como esta no se
bonifico en la cuenta de la represalia, se omite aqui.

= Larepresalia habiendo sucedido antes que la cuenta de venta de
esta carga se completase, los libros se perdieron, de suerte que
ninguna cuentas particulares se pueden formar por ellas.

= Por cuanto Su Majestad Catdlica asigno su 10 por ciento sobre la
liquida ganancia de la compariia en los dos navios de permiso, a
la dltima reina por sus firma manual, y que la compafiia tiene
concesion de ellos de su sucesor € Ultimo rey, cuya concesion se
disputa de parte de Su Majestad Catdlica. La comparia del Mar
del Sur declara que el abono hecho arriba de dicho 10 por ciento
se debe entender ser sin perjuicio de cualquier derecho que a €ello
pueda tener en virtud de dicha concesion.

» La cuenta de venta hecha por los factores de lo que qued6 por
vender de esta carga hasta el 19 de noviembre de 1717, se perdio
durante la represalia, de suerte que no se puede hacer aenta
regular de ella, pero a medida que los factores hicieron algunas
remesas desde aquel tiempo, avisando que eran por esta cuenta;
el procedido se ha pasado al ha de haber de la cuenta del viaje,
la que se ha cerrado por una valuacion de los géneros que
guedaron por vender al tiempo de la represalia, los cuales se
confiscaron y vendieron con los demas efectos de la compafia
por los oficialesreales.

Londres Octubre 3 de 1733. Yo Juan Read contador para € Trato de la
Compafia del Mar del Sur, hago juramento de que cuidadosamente he
examinado las distintas partidas del Debey Ha de Haber de la cuenta de arriba
con los diferentes apuntes de los libros, cuentas y papeles que le pertenecen, y
gue los tales son verdaderos segin mi legal saber y entender” .

Como hemos podido ver, por las mencionadas cuentas, sabemos que la liquida ganancia
que se calculé de participacion a rey de Espafia en € Isabela fue de 7.846 libras, 16
chelines y 3 peniques, aunque, de acuerdo con las advertencias realizadas por €
representante espafniol en Londres Tomas Geraldino, esas ganancias debian elevarse a
10.371 libras, 10 chelines y 1 penique, siendo la causa de esa diferencia € hecho de
haber cargado en la cuenta ddl vigie 25.243 libras, 4 chelines 'y 9 peniques de intereses,
correspondientes a 5% del tiempo de su desembolso, antes de calcular la participacion
del monarca, |o que en opinion del representante espariol no debia admitirse, ya que ese
cargo por intereses representaba una disminucion inadmisible en e beneficio al



pretenderse que la Compafiia no tenia caudal propio con € que llevar acabo ese
comercio, de todas formas € propio contador de la Compafiia reconocia en la propia
cuenta que ese punto no habia quedado completamente decidido.

El examen realizado en Espafia de las cuentas de este navio llevo a reconocer una serie
de reparos y adiciones que modificarian sustanciamente la liquida ganancia
correspondiente al monarca espafiol y que se fueron enumerando atendiendo al
documento original base de dichos reparos, y eran los siguientes'”:

1 El tota de la carga importé en Londres segun factura nimero 1, £ 227.863 y 11
chelines, sinincluir € coste del bajel por ser dadiva graciosa de su soberana a la
Compahia.

Se observaba que comparando los precios de los géneros comprendidos en esta
factura con los que se compraron en 1732 parala Real Carolina, aungue algunos
no habian variado, la mayoria habia experimentado un incremento del 8 a 12
por ciento, sin que pudiese verificarse s la diferencia se debia a tiempo
transcurrido o ssimplemente a que habian cargado € 15 por ciento, que por regla
general habian agregado a los demas, bajo e pretexto de subsanar con € por
computo prudencial el costo y armamento del bajel. Se opinaba que en estas
dudas convendria, cuando se disputasen estos puntos, dar por sentado el
aumento y pedir su distribucion o que bonificasen a S. M. € diez por ciento en
gue le pudiesen haber perjudicado con € recargo.

2. En & ndmero 2 daban por vendidos en la Veracruz hasta € dia 19 de noviembre
de 1717 diversos efectos en 1.086.447 pesos, y los demés hasta € total de la
factura por existentes, los cuaes se regularon atendiendo a sus precios de
mercado en 423.254 Y2 pesos.

De la venta de estos géneros, se reconocia que no daban mas justificacion que la
simple narrativa de 1o que produjeron, aunque expresaban en su introduccion
gue esos datos se obtuvieron del diario y libro mayor hasta 19 de noviembre de
1717, remitido a la Compariia e siguiente de 1718. Se consideraba extrafio €l
hecho de que se reconociese que @ producto de las telas de Inglaterra, rasos y
telas de China, gaones de oro y plata, hilo y torzal de lo mismo, y otros
renglones que daban por vendidos, excediese tan poco del coste principa de su
factura, por lo que se veian motivos para presumir que se habian cargado en ella
por mas de lo que costaron, modificando también los precios de la venta, “con
inteligencia y a beneficio particular de los que por aquel tiempo tuvieron a su
cargo esta direccion y compras, 0 que abusando del contrato tuviesen libro
separado para con la compafiia, a fin de no perjudicarla, y que solo sirviese €l
diario y libro mayor que citan de modificar e diez por 100 que en estas
ganancias pertenece a S. M.”, para salir de esta duda se proponia que se
solicitase, cuando conviniese, la justificacion de las compras en Inglaterray de
las ventas en la Veracruz, ya que esto era lo estipulado en el capitulo 28 del
asento.

17 Dbicho andlisis o encontramos en un documento que lleva por titulo: Adicionesy reparos sobre la
cuenta que entregaron del navio La Isabel que hizo viaje a la Veracruz el afio de 1715 y reserva con que
se podra caminar para con el alcance que se hace en ella ala Compafiia ( AGI, Indiferente 2790 y 2786)
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3. En este nimero la Compafiia hacia cargo de £ 17.945 por derechos de entrada de
todos los retornos, flete de lo que condujo € navio € Londres y otros gastos
derivados de cuidarlos y disponerlos para la venta.

En este caso se consideraba que habia que pedir € cargo que se hacia bgjo €

titulo de derechos de entrada en Inglaterra de la grana 'y demas frutos, € caculo
de lo que debia pagar cada especiey de si era 0 no “ subsistente o variable dicha
contribucion”.

4. Bagjo este nimero se incluia la cuenta de intereses del tiempo del desembolso de
£ 227. 863 / 11/ del importe total de la factura n® 1, pretextando haberlo tomado
a dafio, por haberse halado la Compafiia sin fondos, y con atencion a los
tiempos en que fue reintegrada esa cantidad del producto de los retornos, siendo
el cargo por este concepto de £ 25.243 / 4/ 9, cargo que habia sido protestado ya
por Geraldino y en consecuencia en la cuenta general (nUmero 14) se incluyé la
expresion de no estar todavia decidido este punto por parte de la corte de
directores.

Se impugnaron estos intereses y se le escribia a Geradino € 9 de noviembre de
1733 previniéndole que se valiese, para defender esa postura, de lo contenido en
el citado capitulo 28, en e que no sdlo se suponia existente & fondo que
correspondia a la Compariia, sino también la parte que ofrecié ésta suplir a S.
M.; e razonamiento utilizado se fundamenta en “las dos personerias que
intentan dar a cada accion:

= Uno, con € interés al duefio del dinero, de quienes dicen lo toman.

= Y otra al gque pretenden subrogar en su lugar, cuando los de esta clase,
por falta de caudal, estdn imposibilitados a interesarse en ella, y aunque
S M. lo gecuta con €l suplemento que le hacen en virtud del pacto que
incluye el sobre dicho capitulo 28, es sin grabar los Gtiles y ganancias
con €l interés de la anticipacion, por bonificar y satisfacerse éste de las
gue corresponden a su cuarta parte en los bajeles anuales, debiendo
militar la misma razon para con |os intereses de |os caudal es que supone
la Compariia haber tomado a dafio, para hacer existente el fondo que le
corresponde, sobre cuyos fundamentos se impugno esta partida”.

En definitiva, consideraban que e monarca espafiol ya pagaba sus intereses por
el cauda que la Compaiiia le habia adelantado, y lo mismo debia hacer la
Compafiia con su parte s tomaba dinero a préstamo; es decir, descontérselo de
su liquida gananciay no cargarselo también ala dd rey.

5. En este punto se trataban las remisiones que se encontraban en los documentos
nimero 5 a 8, cuyo importe con los gastos hasta su embarque en la Veracruz
ascendia a 1.127.408 pesos, excediendo éstas a importe de los género vendidos,
ya vistos en € nimero 2, en 40.961 pesos, siendo los Unicos que se encontraban
abonados a cuenta de lo que podrian producir los rezagos que se dieron por
existente en e mencionado nimero.

En los documentos mencionados del nimero 5 a 8 se recogia la gana cargada,
en & nimero 5 de 110 a 115 pesos; en € nimero 6 de 112 a 118; en & nimero 7
desde 95 hasta 115; y en € nimero 8 de 90 a 95, todos €llos precios a que se
especuld este género en aguel tiempo, y solo se entendian considerando un
precio desce 80 a 86 pesos. Este modo de proceder en € afiil y otros frutos hacia
necesario que se solicitasen sus precios en las ferias de aquel tiempo, para con
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atencion a ellos deshacer e perjuicio que se hubiese podido causar a S. M. por €
diez por ciento pactado en las ganancias.

Por los documentos nimero 9 a 12 se reconocia que la cantidad de 1.127.408
pesos de las cuatro remisiones del punto anterior, produjeron en Inglaterra £
349.559 /18 /10 y rebajando las 17.945 libras que se enunciaban en € nimero 3
quedarian £ 331.614 /18/ 10, y de ellas reembolsada la compariia de £ 227.863
/11/ que segin factura nimero 1 importaba € principal de esta carga, le
guedarian de ganancia £ 103.751, por lo que corresponderia a S. M. 10.375
libras por € diez por ciento pactado. Derivandose esta ganancia de los efectos
vendidos (que se recogian en la cuenta nimero 2), teniendo en cuenta que debian
corresponder también a los efectos que se daban por existentes. En este caso
como las ventas eran publicas y su producto ventajoso, no se ofrecia ningun
reparo, y € Unico reparo se encontraba en regularse los precios por libras de
Espaia (medida de peso), sin e descaecimiento del 8% en que al parecer
excedia el quinta de Inglaterraa de Espafia.

Por e documento nimero 13 intentaban persuadir haber importado los efectos
embargados por oficiales reales 70.317 pesos y como tales los pasaban a cargar a
S. M. en d trato del Asiento abonando por €ellos a la Compariia en la carga de
este bajel 15.720 libras, que deberian justificar. Asi, tanto para dar salida a los
efectos que expresaban produjeron los sobredichos 70.317 pesos, como para que
se les bonificase cuando Ilegase su momento, reservandose para entonces e 10%
gue en ella le pertenecia a S. M. en atencion a reputarse por ganancia, por
hallarse reintegrada la Compafiia del principal costo de esta carga, con los gastos
gue habian ocasionado |os retornos, segin se expresaba en los nimeros 9 a 12.

Sobre los efectos que se daban por vendidos en la cuenta niUmero 2 y los que en
la nimero 13 decian haber entregado a oficiales redes, se observaba que
fataban a cumplimiento de lo que comprendia la factura; asi, los que iban

resumidos a cuenta particular y regulados por los precios de venta en la
Veracruz, los de su misma especie, importaban 423.254 pesos, siendo esto lo
menos que podian producir a contemplarse vendidos en e tiempo que medi6
desde que sdi6 de aquel puerto este bajel hasta que, con la interrupcion del afio
1718, tuvieron lugar los embargos y rebajando de ellos los 40.961 pesos, que por
los documentos nimero 4 a 8 remitieron de més de lo que produjeron los
vendidos, quedaban en 382.293 pesos de los que debian ser responsables en la
Veracruz, y dado que sobre ellos no habian manifestado nada al tiempo del

embargo, ni en relaciéon con los efectos sobre los que recaia € tanteo, se debian
suponer remitidos a Inglaterra antes del embargo o después de que hubiesen

Ilegado las ordenes para e desembargo, y con € beneficio en los retornos de un
20%, en lugar del 29,25 % a que subio en los nimeros 9 a 12, se estimaba €

importe obtenido en 458.751 pesos, cuyo 10% producia 45.875 pesos que eran
los que debian bonificar a S. M. por deberse reputar por ganancia esta mayor
produccion. De resistirse a ello la direccion, se consideraba que deberia dar
salida a estos efectos, con instrumentos justificativos de su paradero y venta.

. Con d titulo de Cuenta Genera se presentaba € documento nimero 14 (que
podemos ver en la llustracion 4) y que comprendia a todas las antecedentes. En
ella se abonala e producto de las remisiones con las £ 15.720 de los efectos
entregados a oficiaes reaes, subiendo € crédito a £ 349.519 /19/ 2 y cargando,
por € contrario, €l total de la factura con las £ 17.945 que comprendian €l
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nimero 3y las £ 25.243 /4/ 9 resumidas con titulo de intereses en e nimero 4,
obteniendo una ganancia de £ 78.468 /3/ 3/, de las cuales correspondian al rey,
con las reservas de las protestas en ella, £ 7.846 / 16/ 3/. Pero se sospechaba que
para evadirse de todas las consideraciones realizadas en los puntos anteriores,
introducian en la cuenta € comentario de haberse perdido los libros en la
represalia que tuvo lugar antes de dar salida completa a esta carga, no pudiendo
por este accidente perfeccionar la cuenta, de tal manera que, habiendo realizado
los factores desde entonces algunas remesas con aviso de ser por resultas de ella,
la pasaron a cerrar abonandolas por e valor de los géneros que se confiscaron y
vendieron por oficiales reales. Dicho comentario tenia en su contra lo que ba
recordado en los nimeros 5 a8 y a fina del nimero 13, pues con los 40.961
pesos que se encontraban Unicamente de mas de lo que produjeron los efectos
vendidos en € nimero 2, pretendian confundir los resultados de los que en é se
habian dado por existentes.

Al final de la cuenta nUmero 2 se decia tener la carga de este baje crédito de
otra suma de 154.543 pesos por ganancia en diferentes consignaciones de
géneros de parte de dicha carga, ademas de lo apuntado en la sobredicha cuenta
de venta, y por no saberse de qué géneros procedia esta ganancia se abonaron en
genera tal como se hallaron apuntados en los libros que se recogieron de aguella
factoriay los daban por aplicados a los sujetos siguientes.

= |gnacio Fernandez de Ribera............... 3.701 pesos 7 redes

= Cathalin Thorogod...........cccevevveerenee. 75.893 pesos 3 ¥4 reales
»  Francisco Martinez..........ccoeevveeuenee. 25.611 pesos 7 Yaredes
= Joseph Camino .......ccceeeeveveviesieenenne 38.005 pesos 2 Y2 reales
= Juan de las Puentes Cabdlero............ 11.330 pesos 4 Y4 reales
TOtal....ooeeee 154.543 pesos 1 red

No se comprendia € porqué involucré la direccién de la Compafia a estos
individuos en la carga de este bgjel, ni como se les pudo aplicar esta cantidad sin
primero aclarar la accion y derecho que tenian a €ella, pues aunque solo las
ponian entrada por salida, respecto de confesar ser parte de dicha carga y tocar
ésta enteramente a la Compaiiia, debieron individualizar los motivos con que ka
desmembraron, ya fuese minorando los precios de la venta, o queriendo dar por
consumidos hasta € entero de esta cantidad parte de |os efectos que quedaron en
ser, pues las remisiones hechas sdlo excedian a lo vendido en 40.961 pesos,

como se recordaba en los nimeros 5 a 8 y nimero 13 y proviniendo de estas las
£ 349.519 / 19/ que se abonaban en € nimero 13, no se encontraban |os retornos
gue hubiesen podido producir los 154.543 pesos que Se suponian entregados, por
lo que en razdn de estas partidas, se entendia que se deberian pedir a su tiempo
las individualidades que correspondian a su aclaracion.

Como sintesis de todo lo anterior & beneficio liquido resultante perteneciente al
monarca espafiol que habia que solicitar a la Compafia por su participacion del
10 % en este barco era, de acuerdo con el mencionado documento, €l siguiente:

“ Resumen que deberd pedir a la compariia con titulo del diez por ciento que
pertenece a S. M. en la carga de este bajel, a continuacion de lo que va
acordado en el cuerpo de este papel.
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Por libras 10.375 que se enuncian en los nimeros 9 a 12, en lugar de
libras 7.846 /16/ 3/ que abonan en la cuenta nimero 14 y reguladas a
cinco pesos que podrian corresponder por € cambio de aquel tiempo
importan 51.875 pesos.

Por libras 1.572 que se reservan para cuando se liquiden los embargos de
los efectos que corresponden a esta carga como se refiere al nimero 13, y
a Ccinco pesos son 7.860 pesos.

Por 45.875 pesos por € diez por ciento de los 458.751 en que se estiman
los efectos y Utiles de sus retornos de que se hace mas lata expresion al
final del dicho nimero 13.

Suman como parece 105.610 pesos a que se extienden los derechos y
acciones de S. M. en lugar de los 39.234 que abonan en las libras 7.846
enunciadas al niUmero 14, y con reserva a lo que resultare de las demas
especulaciones que se apuntan en el cuerpo de este papel.” .

En septiembre de 1734 Geraldino avisaba desde Londres haber recibido € informe de
los reparos que se encontraron en la cuenta del viagje del navio de permiso la Isabel*®. A
pesar de estas cuentas € verdadero beneficio de este navio no nos es posible conocerlo,
como tampoco conocemos la cantidad, si verdaderamente Ilego a pagarse, que cobro €
monarca espafiol por su participacion del 10% en € vigje de este navio.

1.3. El navio € Bedford

El Bedford partia en noviembre de 1715 a cargo del capitdn Guillermo Cook y atracaba
en e puerto de Cartagena a principios de 1716%°. Este navio tuvo algunos problemas
con su carga que se consider6 excesiva, ya que de acuerdo con su medida en Cartagena
doblaba a tonelgje permitido, por lo que una parte importante de ella quedd confiscada,
aunque, investigado el caso, se llegaria a la conclusion de que la actuacion de los
oficiales redles de Cartagena no habia sido la correcta y merecid, finamente la
desaprobacion del rey. El relato de estos acontecimientos relacionados con € Bedford
es el siguiente:

El 17 de agosto de 1716 los oficiales reales de Cartagena daban cuenta de la |legada del
navio el Bedford®®. Segiin e informe de dichos oficiales el navio habia llegado a puerto
de Cartagena € dia 3 de febrero, siendo su capitan Thomas Liel que fue presentado en
esa contaduria por € factor inglés Diego Pim, y traia tres reales cedulas fechadas € 17
deeneroy 15 dejunio de 1713 y otra de 17 de mayo de 1715.

Segun relataban los oficiales el 14 de febrero pasaron a su visita, dgando después a
bordo un guarda y un oficia de la contaduria para que, cuando se pidiese su descarga,
fuesen remitiendo la carga a tierra con boletas en la forma estipulada. El dia 8 de marzo
comenzd su descarga, realizandose su medida como acostumbraban los del comercio a
medir las toneladas y, cuando se estaba realizando, presentd un escrito € factor del
Asiento, representando que, entre los géneros de dicha carga, venian muchos no
convenientes por incomerciables y no a propdsito para estas partes y que solo tendrian
expediente en las del Perti por conformes a aquel paisy a genio de sus moradores, por
lo gue concluia pidiendo que se le concediese licencia y permiso expreso para que,

18 AGI, Indiferente 2790.
19 aslicenciade este navios en AGl, Indiferente 2769 L8, Imagenes 65 a 76.
20 AGlI, Indiferente 2800
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desde a bordo, hecha la regulacion y arqueo del navio y sus toneladas, se fuesen
segregando y separando los géneros y mercaderias conducentes para dichas partes del
Per(, transportdndose las demés a tierra para su beneficio y venta, de suerte que hecha
la descarga de estos géneros los otros se pudiesen transportar, en € mismo navio o en
otras embarcaciones, a Portobelo para ser conducidos a las provincias expresadas,
dandosele por estos reales oficios los despachos necesarios para su libre y franca
conduccion, desembarque y venta.

La licencia que solicitaban le fue denegada, por ser contraria su pretension a permiso
concedido por € rey, que se entendia era solo para € trafico a ese puerto o para € de
Portobelo, de forma que d haber obstado los interesados por Cartagena quedaba ya
excluido € de Portobelo, y e hecho de no haber los duefios de la carga prevenido
géneros a propdsito y convenientes para Cartagena, habiendo determinado venir a ese
puerto, sdlo podia imputarsele a ellos mismos y no debian pretender por esta causa €
gue se les ampliase € permiso a ambos puertos, maxime cuando por real decreto de 10
de marzo de 1710 se habia dispuesto que, a lo que estaba capitulado por & monarca, no
se le diese un sentido extenso que la malicia o € interés queria interpretar, Sino que se
entendiese en lo que literalmente estuviese capitulado; de manera que, aunque e factor
insistio, los oficiales mantuvieron su postura apelando al mencionado real decreto.

Cuando estaba ya a punto de concluirse la descarga € factor solicitd, por otro escrito,
gue se quedase a bordo del navio la porcion de hierro y herrgje que habiaen €, y que se
le concediese licencia para que € capitan lo pudiese conducir sin embarazo alguno a
Jamaica, justificando su peticién en el hecho de que € rey britanico habia dispuesto que
dichos hierros y herrgies se transportasen en dicho navio en vez de lastre, para
posteriormente utilizarse en las obras, fabricas y demés cosas que en Jamaica se
ofrecian de su real servicio y efectuaban por cuenta de su real erario, de manera que no
tenia dicha mercancia conexion ni dependencia alguna con €l género y mercaderia de la
carga.

Los oficiales le solicitaron que presentase instrumentos por donde constase la
disposicion que referia del rey britanico para, en su vista, pasar a determinar o que
fuese de justicia, pero esos escritos no los tenian, ni € ni e capitan, no obstante, €
factor volvié a presentar un escrito exponiendo los graves atrasos y perjuicios que, de
no transportarse dicho hierro y herrgje en dicho navio alareferidaida de Jamaica, se le
harian a rey britdnico, no sdlo por la falta que precisamente haria para sus redes
fébricas y obras de aguella ida, sino también por los que habrian de resultar con la
detencion del navio y sus muchos costos en e mantenimiento de sus oficiales equipaje y
en lasolicitud y compra de lastre que ocupase € hueco de dicho hierro y herrgje.

El hierro permanecié a bordo y, concluida la descarga, se mandd entregar a oficia

mayor de la contaduria € cuaderno donde se habia ido tomando las medidas y peso de
las piezas desembarcadas en esta ciudad para sacar de é y de las diligencias hechas a
bordo de dicho navio sobre dicho hierro y herrge que se habia hallado en cajones y
barricas, la medida y peso de cada pieza en pliegos aparte, liquidando y gjustando las
toneladas que componian toda la carga.

Ejecutada dicha liquidacién, resultaron las piezas desembarcadas en esta ciudad de un
peso de 1.972 toneladas y un tercio de otra y € hierro y herrgie que habia quedado a
bordo de 145 toneladas, siendo en total 2.117 toneladas y un tercio de otra, pasando a
realizar el auto correspondiente, junto con e gobernador, €l 9 de mayo, declarando por
decomiso 1.517 toneladas y un tercio de otra de mercaderias y géneros que se habian
hallado de mas de las 600 de permiso y que, aunque conforme a derecho podian y
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debian declararse por decomiso las 600 toneladas de mercaderias y géneros permitidos,
por el fraude cometido en el exceso de las demés que unas y otras debian quedar
sometidas a la misma pena, sh embargo, atendiendo a la buena correspondencia que se
debia tener con la nacion inglesa'y a motivo que €l rey pudiera tener para concederle
este permiso, la decision la reservaban a la determinacion del soberano arbitrio.

Para entrar en conocimiento del valor que correspondia tanto a unas como a otras debia
pasarse a los inventarios y valoracion de todo o desembarcado, asi se le hizo saber a
factor inglés quien presentd escrito pidiendo se repusiese y revocase €l referido auto por
“contrario imperio” o como mas hubiese lugar por derecho y que se declarase no tener
lugar 1a pena de comiso ni en todo ni en parte de la referida carga 'y que se le permitiese
[lanamente, sin gravamen ni fianza alguna, € uso y dispendio de todos los géneros y
mercaderias desembarcados sin pasar a inventario ni reconocimiento de ellos,
fundandose para €llo en las reales cédulas del permiso en las cuales no se expresaba lo
gue se habia de hacer con lo que viniese de demasia'y en que las medidas se habian
hecho sin su asistencia ni de la del escribano. Ademés, no constaba si las toneladas se
debian entender respecto a navio, o al fletamento de génerosy s la medida debia ser la
de Inglaterra o la de Espafia. Lo oficiales reconocian que no habia habido escribano,
pero que de ello ya se habia prevenido a factor, precisamente para evitar costes que se
habrian de ocasionar a la carga con tales diligencias y que eran ociosas en € caso de
gustarse a las toneladas permitidas, tal como se practicaba con todas las demas
embarcaciones gue venian arregladas a su registro.

Cuando se le hizo saber a factor la realizacion de nuevo de las medidas de la carga,
pretendid que se omitiese esa nueva medida porque consideraba que de €lo se iban a
derivar crecidos gastos, insistiendo en que se revocase dicho auto, finalmente acept6 las
nuevas medidas y cuando se habian medido 120 piezas pidi6 se le entregasen los autos
gue contenian esas medidas para hacer cotgjo con €ellas 'y, realizado ese cotgjo, se hallo
muy exigua o ninguna diferencia en lo regular de toneladas de Espafia y ningln reparo
en lo formal de las sumas. El factor volvio a entregar los autos insistiendo en que se
sobreseyese en dichas medidas y que se determinase sobre € punto principal gque tenia
deducido en su primer escrito y que era el de lareposicion y revocacion del mencionado
auto de comiso y mand6 que su escrito se pusiese con los autos, dandose por satisfecho
de las medidas que a tiempo de la descarga se habian hecho.

Posteriormente se pasd a la gecucion de los inventarios y otras diligencias precisas
sobre € cotgo de las piezas inventariadas con las que se habian desembarcado y a la
formacion de la cuenta de o que montaba lo desembarcado y del hierro y herrgje que
habia quedado a bordo y lo que segin e monto de todo correspondia a cada tonelada,
reconociendo por dicha cuenta que el valor de toda la carga montaba 860.000 pesos
sete reales y un cuartillo y que correspondian a las 1.517 toneladas y un tercio de otra,
gue vinieron fuera del permiso 616.299 pesos tres reales y un cuartillo y a las 600
toneladas permitidas los 243.701 peso y cuatro reales restantes. Con todo €ello y lo
demas los oficiales proveyeron auto junto con e gobernador e 30 de junio, declarando
no haber lugar la reposicion y revocacion del citado auto de comiso intentado por €l
factor.

Cuando los directores del Asiento tuvieron noticias (24 de agosto de 1716) del embargo
de las mercancias del Bedford presentaron algunos certificados por los que pretendian
probar que no habia habido la menor trampa y que se habian gjustado, mas 0 menos, a
las 600 toneladas permitidas y consideraban que debia haberse producido algun error en
el peso y medida de dichas toneladas, estos certificados se los entregaron a Marques de
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Monteledn (Ministro de S. M. en la Gran Bretafia) para que se los enviase a gobernador
de Cartagena. Monteledn, inmediatamente, remitié copia de los mismos a Esparia,
donde, & Consgjo de 16 de octubre, decidi6 remitir los autos y demés papeles del asunto
al fisca para que diese su opinién. Los papeles y antecedentes del asunto incluia la
peticion de la Compaiiia en la que se qugaba de las medidas readlizadas por €
gobernador y oficiales reales en € navio € Bedford, usando reglas no conocidas por las
gue obtuvieron que tenia 2.117 toneladas y declarando que €l exceso debia confiscarse y
venderse por cuenta del rey y deducidos los derechos que pertenecian a la rea hacienda
dividirse lo demés por tercias partes, dos para e monarcay una para los jueces.

La extrafieza de los directores de la Compafiia, en cuanto a procedimiento usado, era
mayor s se tenia en cuenta que todo se habia realizado con e maximo cuidado para
conformarse y no exceder en manera alguna a lo concedido, siendo su medida y peso de
537 toneladas, tal como quedaba justificado por la relacion de todas las mercaderias de
la carga y medidas hechas en Londres, afiadiendo que el arqueo del navio habia dado
1073 toneladas y dos tercias de otra (el permiso era para 600 toneladas aunque fuese
mayor e buque), de lo que también presentaban certificacion, lo que demostraba la
malicia del gobernador y oficides reales de Cartagena, pues consideraban que era
imposible que hubiese navio capaz de llevar 2.117 toneladas de ropa, ademas de las
provisiones de guerra y boca, en vige tan dilatado, entendiendo que e perjuicio
realizado con ese proceder a la Compariia afectaba también a monarca espafiol por su
participacion en el 10% de sus ganancias.

Por todo €ello suplicaban que se mandase a gobernador y oficiales reales de Cartagena
gue, arreglandose a las medidas de dos pipas de Madaga o veinte quintales por tonelada
(que era la medida que € rey se habia servido declarar para € navio anual en € tratado
ultimo gustado en 26 de mayo Y ratificado en 12 de junio de 1716) en que no estaba
cumplido & numero de las 600, restituyesen enteramente la carga libre de cuaquier
obligacion, reintegrdndose la parte que se hubiese vendido de ella a los precios
corrientes a tiempo de la venta y que se aclarase que e navio podia pasar, con los
géneros que le quedasen a Portobelo y que, asi mismo, se mandase retituir los dafios y
pérdidas que se hubiesen seguido por su malicia o ignorancia 'y se les castigase con las
penas que pareciesen para que sirviese & escarmiento a los demés que faltasen a lo
dispuesto y mandado por € rey. Ademés, aludian a gemplo del navio la Isabela que
habiendo cargado 38 toneladas més y siendo ain de mayor porte, los oficides de
Veracruz hallaron muy conforme sus medidas sin que se hubiese ofrecido & menor
reparo por estar de acuerdo con las Ordenes del rey de 26 de julio de 1715, en fuerza de
la certificacion del arqueador mayor de Sevilla

Los arqueos y medidas que se habian mandado eecutar por cédula de 26 de julio de
1715 que se habia despachado a Nueva Espaiia en € navio la Isabela'y que, a parecer
de la Compafiia, no se habian observado con €l Bedford, eran de 8 codos cubicos que
hacian 166 pamos y 3/8 de otro por tonelada. Los oficides reales, a juicio de la
Compafiia, en lugar de utilizar la regla mencionada, habian utilizado una regla no
conocida, obteniendo 2.117 toneladas, por lo que se solicitaba el rey que nombrase una
persona que residiese en Londres para que registrase y visitase € navio antes de que se
pusiese la carga y certificase los pamos o pies que tuviese, para que por estas
certificaciones se declarase e nimero de toneladas que tenia, de forma que los oficiales
reales se abstuviesen de realizar nuevas medidas, y que en caso de tener mas 0 menos
tonel adas de las 650 permitidas se considerase €l exceso o falta para en cuenta del navio
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siguiente que se despachase?’. Las 6rdenes del rey en relacion con e exceso de
toneladas eran que fuese e Comandante General de la flota y, en su ausencia, €
Almirante de ella, € que hiciese lavisitay arqueo del navio en presencia de los oficiales
redes y, todo lo que excediese de las 650 toneladas permitidas, seria decomisado
comenzando por las mercaderias de més vaor?2.

En Espafia €l fiscal, € 24 de octubre, en vista de todos |os papeles de este expediente, en
lo que se referia a revocar o confirmar € comiso, opinaba que no se podia tomar
resolucion determinada sin ver los autos del gobernador y oficiales en los que constara
el fundamento y motivo del comiso y las regas con que se gobernaron para sacar €
considerable exceso que decian con lo permitido, pues no habia duda de que s fuese
cierto e exceso seria legitimo el comiso y, s hubiese habido equivocacion o yerro en
las medidas por donde se hizo el computo de las toneladas, no o seria en la parte en que
se cometié tal equivocacion, y nada de esto constaba en los mencionados papeles.
Consideraba, sin embargo, que los papeles de los autos del gobernador y oficiales
debian estar ya en Espafia, ya que debian venir en los cajones que habia traido € navio
de aviso de Cartagena que habia llegado en esos dias a la Corufia, por €llo opinaba que
debia esperarse para la resolucion de este punto a tener los mencionados autos. En
cuanto al comiso de las mercaderias comprendidas en € permiso, por € vicio que les
comunican las no permitidas, era € parecer del fiscal, que aunque habia bastante
doctrina y fundamentos para excusar su comiso, teniendo en cuenta la buena
correspondencia que €l rey deseaba manifestar y acreditar con la corona de Inglaterra,
gue desde luego se diese orden para la libre de dichas mercaderias y que se cancelase la
obligacion dd factor de la Compafiia para que conociese la rea benignidad del rey,
sempre que la fuerza de larazén y de la justicia no lo embarazase. Finalmente, en todo
este asunto, se daria la razon a la Compariia y se reconoceria que € gobernador y los
oficiales reales no habian actuado adecuadamente, obligandoles a que se restituyese la
carga confiscada del Bedford?>.

En cuanto a como se debia actuar en lo sucesivo, en relacion con el exceso de toneladas
se habia acordado que fuese el general de la flota € que gecutase las medidas, pero a
fata de €, debia egecutar € reconocimiento y medida del bugue e amirante,
concurriendo con los oficiales readles y l0s maestros y demas personas préacticas, con
declaracion de que s € exceso del permiso no pasare de cincuenta toneladas se
recibiese en cuenta del navio del afio siguiente y las que excediesen de mas de esto se
diesen por decomiso, lo que venia a reformar 1o previsto en la cédula de 26 de julio de
1715, donde se mandaba que cualquier exceso de mercaderias de las permitidas se
declarasen por perdidas y comisadas y que estas mercaderias fuesen de las de mayor
valor y estimacion para que obre ellas recayese el comiso. En esa misma cédula se
daba facultad al Asiento para que pudiesen salir sus navios de los puertos de Inglaterra o
Espaiia sin necesidad de tener que ir en consarva de la flota o gaeones,
respectivamente, 1o que reforzaba el agumento de la medida en Indias, ya que de otra

%LEn opinién del fiscal, era posible que los oficiales de Cartagena desconociesen el contenido de esa
cédula por no haberlesllegado ae€llos, |0 que en parte les exoneraba de culpay haciainjustificableslas
vejaciones realizadas contra ellos por parte del factor del Asiento (AGI, Indiferente 2800).

2 AGlI, Indiferente 2776.

23 Esto ocurriaunavez que e rey, el 12 de noviembre de 1716. ordend alosoficiales de Cartagena que
volviesen amedir el navio (AGI, Indiferente 2775) y seinstase a Antonio Serrano para que lamedicién se
[levase a cabo bajo su responsabilidad (AGI, Indiferente 2769).
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forma se facilitaria el que hiciesen escalas en Jamaica 0 en otros puertos y se
proveyesen de mercancias para defraudar®.

Por otro lado, la Compafiia Real del Asiento se habia dirigido a rey quejandose de que,
anteriormente, habia representado al monarca € reparo que se le ofrecio a los oficiales
reales de Cartagena para impedir que se condujesen a Portobelo las mercaderias que alli
no podian venderse y, desde entonces, la junta nombrada para € conocimiento de los
negocios y dependencias del Asiento, no habia tomado ninguna resolucion, aunque se
habia solicitado en repetidas ocasiones, apelando a los perjuicios que se causaba al

propio erario publico, dada la participacion del rey en el negocio, ya que tanta detencién
exponia a que los géneros se perdiesen, especialmente los de lana por la polilla que los
consumia. Por todo suplicaban que se sirviese mandar, que sin la menor dilacion, se
diese e despacho correspondiente para que, sin impedimento alguno, se pudiesen
transportar a Portobelo las mercaderias que de dicho navio habian quedado en
Cartagena por la oposicién de los oficiaes reales.

La Compaiiia estaba muy interesada en que ese tema se resolviese cuanto antes, ya que
estaba fabricando un nuevo navio para enviar al afio siguiente a Cartagena 'y Portobelo y
recelaba de que le fuese a pasar lo mismo que con el Bedford, 1o cua se queriaimpedir,
teniendo en cuenta que en € despacho que se les habia dado de 17 de mayo de 1715 se
prevenia que € mencionado navio habia de navegar a Portobelo o Cartagena. En
Espania, e fisca, a que una junta de negros de 17 de septiembre de 1717 le habia
pasado € tema, considerd validos los argumentos de la Compariiay no encontré ningiin
impedimento para que se pudiesen vender las mercaderias del Bedford, no vendidas en
Cartagena, en Portobelo. Finalmente, una junta de 14 de octubre daba € visto bueno a
esa decision y solicitaba que se actuase segin lo acordado®. Pero tanta dilacion en la
resolucion de ese asunto fue fatal para las mercancias que quedaban del Bedford ya que
les cogeria de lleno las represalias |llevadas a cabo en Panama como consecuencia de la
guerra de 17182, aunque la mayor parte del decomiso realizado fue devuelto, excepto,

COmO Se reconocia en su propia cuenta una cantidad de 49.177 pesos 4 ¥ redes (£
11.064 /19).

1.4. Lascuentasdel Bedford

Estas cuentas, a igual que las del navio la Isabel, fueron traducidas y enviadas por
Geraldino a José Patifio desde Londres € 21 de octubre de 1733. Las cuentas del vigie a
Portobelo del navio e Bedford en 1715 (su capitdn Tomas Lyell) estan recogidas en 23
documentos cuya descripcion y cuantia en libras esterlinas y pesos es la siguiente?”:

**AGl, Indiferente, 2800

25 AGI, Indiferente, 2773 y en Indiferente 2769, L. 8. Imagen 229 y 237 la cédula del rey concediendo a
la Compafiia el que pudiese conducir a Portobelo las mercaderias que llevd a Cartagena el navio el
Bedford. Dicha orden el 29 de diciembre la hace extensiva a navio anual de permiso (AGI, Indiferente
2776).

26 AGI, Contaduria 1486.

2’ AGlI, Contaduria 266; otros documentos donde se pueden consultar cuentas relacionadas con el viage
del Bedford son AGS, Est. leg. 7010y 7017.



CUADRO 1

1 [ Facturadelacarga £ 143. 514 7 5
2 | Varios gastos particulares pagado £ 4.340 2 11
3 | Cuentadeventadelacarga po 537.282 7 )
4 | Cuentacorriente de la Factoria de Cartagena po 437.308 2 Y
5 | Particulares de letras remitidas por la factoria de | P° 45.847 5
Cartagena alade Portobelo
6 | Factura de oro y plata remitidos por € navio e |F° 94.986 5 %
Herbert
7 | Facturadeoroy platapor €l Londres pe 58.002 7 Ya
8 | Facturadeoroy platapor el Real Jorge pe 167.800 4 %
9 | Cuentade palo detinte pe 1.255 6
10 | Razdn de deudas existentes &/ libros P 49.177 4 Ya
11 [ Cuentadeventadeoroy platacitada £ 69.946 2
12 | Cuentade ventadel palo detinte citado £ 209 11 1
13 | Cuenta de venta de pesos remitidos £ 3.714 12 10
14 [ Cuenta de venta hecha en Cartagena por los|£ 2.299 16 10
sobrecargos del navio el Real Jorge de parte de la
carga
15 | Cuentade ventade hierro en Jamaica en 1721 £ 546 2 5
16 | Dichacon fecha 6 dejuniode 1724 £ 448 10 8
17 | Dichacon fecha 6 dejunio de 1730 £ 1.875 4 8
18 | Factura de géneros de dicha carga remitidos def- - -
Cartagena a Portobelo en lafragata el Londres
19 | Cuenta de géneros pertenecientes a esta carga|P° 449.792 2
represaliados y después vendidos por los oficiales
reales
20 | Cuentade génerosrestituidos por los oficiales reales| P° 110.375 7
valuados en
21 | Cuenta del vigie (saldo de ella a favor del rey de | £ 3.695 16 4
Espafia)
22 | Particulares de gastos deducidos de la cuenta|P° 99.974 4 Ya
corriente de lafactoria de Cartagena N° 4
23 | Particulares de gastos cargadosen lacuentaN®15 | £ 41 8 1%

A esta cuenta Geraldino afiadia las cinco observaciones siguientes (ver ilustracion 3):

“ Que se han sacado de borradores sueltos y algunas cuentas remitidas por |os factores
de Cartagena y Portobelo sin formalidad porque hasta ahora no habia formado la
compafiia cuenta de este vigje.

Que € navio de guerra e Bedford o dio la reina Ana a la Compaiiia graciosamente
para € viaje por lo que no va cargado su armamento, flete ni otros gastos que las
gratificaciones que dieron a los oficiales.

Que en la cuenta N° 22 de los gastos que la factoria de Cartagena hizo en la venta de la
carga de dicho navio que importa 99.974 pesos y 4 %2 reales de plata, hay una partida
de 85.000 pesos cargada en 29 de mayo de 1714, por pagadas por convenio, y para
embarazar que el todo se depositase en las cajas reales como estaba mandado cuya

colusiéon y los perjuicios que de ella pudieron resultar a los intereses de € rey, se
debera tener presente.

En la cuenta de gastos que carga dicha factoria se hallan apuntados por mayor y sin
individualizar las partidas que componen la suma, desde noviembre de 1718 hasta
diciembre de 1720.
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5. Queen la cuenta del viaje de dicho navio N° 21 abona la compariia al rey por € 10 por
ciento que deben pagar de la liquida ganancia 3.695/ 16 / 4, debiendo ser £ 7.774 |
15 /4, naciendo esta diferencia de los intereses del 5 por ciento que cargan del tiempo
de su desembol so no queriendo entender sea liquida ganancia antes de deducirlos, cuyo
punto esta indeciso y protestado por mi como consta del acuerdo de la asamblea de

directores de 8 de octubre de que remiti la traduccion en 21 de e mismo con las
cuentas del navio la Isabel”.

llustracion 3: Observaciones de Geraldino a las cuentas del Bedford
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DEBE Cuenta del viaje a Cartagenay Portobelo del navio de permisién el Bedford Cap. Lyell afio 1715 HA DE HABER
. . 1717 Sep.: Por neto procedido de palo detinte................. 91/11
1715 Octubre: Por e importe de la carga segin factura.................... 143.525/15/ ¢ 1718 Marzo: Por oro y plataen & navio & Herbert....... 19.697/ 2
1717 Dic.: Por gratificacion a capitany tripulacion Por libras remitidas a Portobelo................... 10.315/14/ 4
.}/ p@os paravlva‘% ........ e ; ........................ 7 75 / 7 /11 Abrl I: Por nao n‘ocwldo de palo de tl nte .............. 36 /19 / 4
1718 Marzo: Por ensayar & oro que vino por & navio 1719 Marzo: Por peso del navio e Londres..................... 12.551/12/ 6
E HEIDENT .o 59/18/1

1719 Marzo: Por pago alos duefios del navio € Londres por
flete de lo que llevd a Portobelo de la carga

del Bedford.........ccceoeeenirireenniseeeese e 3.564 /15
Junio: Por corretgje de 1as VeNtas...........ocvvreecenneeeeneninieeenes 59/15
Intereses sobre esta cuentaa’ Por CIeNtO.........coevrrereerereeerereseeenes 40.759/81/9

(los intereses se calculan sobre € importe de la carga)

TOUl .. 188.745/ -/ 6
Al rey de Espafia en su cuenta corriente por & 10%

Sobre 36.958 / 3/ 5 que eslaliquida ganancia............. 3.695/16/ 4

Por la ganancia de la compafiia en este vige............... 33.262/7/1

GanNANCIA LiQUIAL........cererieereeieirieere e 36.958/3/5
TOtal DEDR.......coceiiiiererere et 225.703/3/11

ILUSTRACION 4

1722 Por géneros remitidos a la factoria de Portobelo
por e navio € Londres:
- Importe de la venta hecha por los oficides
reales cargada en la cuenta del
rey de Espainia ...449.792 pesos 2 reales
- Los géneros regtituidos valorados

BN 110.375 pesos 7 redles
A 4dpesos 6 realeslalibra..........ccoovneiiinininee. 126.037 /17 /16
1722 Febrero: Por neto procedido de hierro
remitido aJamaica.........cccceevvevrrerenrennne. 546/2/5
1723 Junio: Por pesos en € navio d Red Jorge............. 36.697/7/6
Por neto procedido de palo detinte............. 81/9
Sep.: Por pesos remitidos aHolanda..................... 3.714/12/ 10
1724 Junio: Por hierro remitido aJamaica..................... 448/10/ 8
1727 Jdulio: Por dinero recibido del Real Jorge.............. 2.299/16 /10
1728 Dic.: por procedido de bigornias remitidas
AJAMAICA ..o 241/ 10
1730 Junio: Por hierro remitido a Jamaica.................... 1633/14/8

Por deudas por cobrar seguin cuenta de la factoria
en la Ultima represalia que ahora se cargan al tratado
del asiento paracerrar estacuenta..........ccceeeveeeeeeeenenne. 11.064/19

TOE ..o 225703/3/11



La carga del Bedford se vendié en Cartagena en cuya cuenta de la factoria se cargo €
importe de su venta, por un total de 537.308 pesos 2 % reales, deduciéndole un total de
gastos 99.974 pesos ¥4 reales, quedando un neto de 437.308 pesos 2 ¥4 reales, dinero que
fue remitido en diferentes fechas y navios, quedando una deuda por pagar desde las
represalias de 49.177 pesos 4 ¥areales. La cuenta fue realizada en Londres y firmada
por & contador de la Compafiia J. Read en octubre de 1733.

En la llustracion 4 presentamos la trascripcion de la cuenta general del vige del
Bedford, en libras esterlinas, firmada por Read e 16 de octubre de 1733, con agunas
notas aclaratorias alusivas aella.

El contador Juan Read afiadio |as siguientes notas aclaratorias a esta cuenta:

Por cuanto S. M. C. asigno su 10% sobre la liquida ganancia de la compariia en los dos
navios de permiso a la Reina difunta, en virtud de su firma manual, y que la compafia
tiene la concesién de ellos de su sucesor € rey difunto, la cual se le disputa por parte
de S M. C. ; la Compafiia del Mar del Sur declara que € abono hecho arriba de dichos
10% se debe entender ser sin perjuicio a cualquier derecho que a ello pueda tener.

El cargo de interés en esta cuenta no esta todavia decidido entre la corte de directores
y D. Tomés Geraldino, y esta advertencia va inserta por orden de dicha corte en 28 de
septiembre de 1733.

Finalmente Read firmaba esta cuenta el 16 de octubre con la siguiente formula: “ Yo
Juan Read contador para el trato de la Compafiia del Mar del Sur hago juramento de
gue cuidadosamente he examinado las varias partidas del debe y ha de haber de la
cuenta de arriba con las distintas entradas en los libros, cuentas y papeles que le
pertenecen y que las tales son verdaderas segin mi legal saber y entender”.

Las cifras que aparecen en la documentacion contable expuesta de estos navios
corresponde, como es 16gico, alas cantidades registradas oficialmente y nada nos dicen
del contrabando practicado que se presupone debié ser muy elevado, pero esos datos
como reconoce Kamen, H. 28 son imposibles de obtener por definicion. Este contrabando
se preveia desde € principio, por elo la corona, temiendo que por e exceso de tonelge
entre € rea y € permitido, de 500 o 600 toneladas, se pudiesen introducir muchas
mercancias ilicitas, habia puesto en sobre aviso a los funcionarios espafioles tanto de
Veracruz como de Cartagena, de manera que, como hemos comprobado, por una cédula
de 26 de julio de 1715 se instaba a dichos funcionarios a que llevasen a cabo € control
y medida de los barcos de acuerdo con las normas de la Casa de la Contratacion®® y
confiscasen todo e exceso que se hallase por encima del tonelgje permitido. En cuanto a
las consecuencias de estos navios en e comercio de las Indias resulta muy dificil dar
una opinién, aunque es posible, como reconoce Gardner Sorsby*° que dafiase por igual,
dada la gran cantidad de mercancia transportada, a los espafioles y a los mercaderes de
las colonias britanicas, a los que hacian la competencia de forma directa

28 KAMEN, H. (1974): “La Guerra de Sucesién en Espafia 1700-1715", p. 194, Editorial Grijalbo.
Barcelona.

29AGl, Indiferente 2769 L8, Imagenes 83 a 89
30 GARDNER SORSBY, V. (1975): "British Trade with Spanish America under the Asiento (1713-
1740)", p. 85. Thesis for the Degree of Doctor of Philosophy. London.
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1.5. Las extrafas cuentas agregadas la Isabelay €l Bedford dadasen 1728

El 1 de agosto de 1728 € contador de la Compariia J. Read firmaba unas cuentas de los
navios la Isabela y € Bedford presentadas de forma agregada, las cuales traducidas
fueron enviadas a Espafia®' y hemos de suponer que no fueron aceptadas, 1o que debid
provocar € que més adelante se volviesen arealizar con un mayor grado de detalle. Esta
documentacion contable constituye un juego de tres cuentas expresadas en libras
esterlinas, presentadas en forma de mayor y cuyas denominaciones son:

- VigealaVeracruz del navio Elisabeta
- VigeaCartagenay Portobelo del navio nombrado € Bedford
- Comercio navios de permiso

La ultima de las tres es una cuenta recolectora de los saldos de las otras dos. En las dos
primeras se representan 1os resultados, ambos positivos, del vigje realizado por esos dos
navios, cerrandose, con €l traslado de sus saldos a la cuenta del Comercio. La cuenta del
Comercio recoge en su haber los beneficios obtenidos por ambos naviosy en € debe €
reparto de los beneficios habidos entre € rey de Espana y la Compafia, quedando
cerrada iguamente. En las ilustraciones siguientes las presentamos en  su
funcionamiento esquematizado (5) y tal y como aparecen en e documento (6y 7).

VIAJE A LA VERACRUZ DEL NAVIO ELISABETA

Costes y Gastos.... 308.490 /16 /6 Retornosy otros
INQresoS......vveennne 357.732/6/ 10

Saldo acreedor,

alacuentadd

COMEICIO........c....... 49.241/15/11

ILUSTRACION 5

COMERCIO DE LOSNAVIOS DE PERMISO

Al rey de Esparia por - Del vigealaVeracruz del navio
su gananciade 10%............ 7.064/3/10 Elisabeta de ganancia................ 49.241/15/11
A laCompariiadd Sur - Ddl vigje a Cartagenay
por su ganancia................... 63. 577 /14 /6 Portobelo por € Bedford............ 21.400/2 /5 <+
Total...oooooeeeececeeeea 70.641/18 /4 TOtAl oo 70.641 /18 /4

VIAJE A CARTAGENA Y PORTOBELO DEL NAVIO EL BEDFOD

Costes y gastos......... 194.635/15/9 Retornosy otros

Saldo acreedor INGresos.......ccuvueuene 216.034 /18 /2
alacuenta del

COMESCIO...ceueererrereennen. 21.400/2 /5
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VIAJE A LA VERACRUZ DEL NAVIO ELISABETA

DEBITO CREDITO
1715 junio, a diferentes por primer coste 1715 junio, de dinero recibido de diferentes
y gastosdelacarga......ccooevveeernieninenennnens 227.864 /16 /6 productos par € navio Elisabeta................. 123.941/9/5
1717 diciembre, a gastos, regal0s, €tC.........ccceevvivrecerrernenne 773/ 1 De dicho por e navio Jorge...........cccceeruennnees 48.183/13/8
1718 enero, a capitdn Vincent por regalo........ccccevevveeeeenenene 100 Diciembre, de dicho por € navio € Londres......... 105.901/1/2
1718 Diciembre, de dicho por € navio Red Jorge........... 45.719/12 /5
A flete, segurosy comision...........cccceeveveueneee. 34.179/14 /5
SUMAN FELOMNOS.......couirieeiiriesienie e 323.755/16 /8
A intereses por 4 afios a 5% hasta
Diciembre de 1718..........cocooeveeveereereenene 45,572 /19 Dd rey de Espafia por efectos
Embargados. (70.317 pPes0S)........cccererervrveuenen. 15.821/6 /6
SUMEN QASLOS....c.ceuervirieieie et 308.490/10/11
I ntereses sobre |os retornos:
A comercio por € navio de permiso Dd afio y medio sobre 172.135/3 /4............... 12.910/2 /8
Elisabetay balance...........ccccooeeveevcvic e 49.241/15/11 Dicho sobre.................. 105.901 /1 /2................. 5.240/1
LI S 357.732/6 /10 LI 357.732/6 /10

ILUSTRACION 6



DEBITO VIAJE A CARTAGENA Y PORTOBELO DEL NAVIO EL BEDFORD CREDITO
1715 octubre, valor de la carga Peso Libras
incluidos los gastos................... 144.301 /3 /8 1717 octubre, recibidos por
el navio Herbert........ccoveeeeeee. 94.986 /5 Y2 ....cccvvuen. 21.372/-/1
1718 febrero, gastos de llevar |os efectos marzo, recibidos por e navio
parae navio desde Londres IR0 016 /1= N 58.002 /7 Ya s 13.050 /13 /6
a Portobd O ................................... 3.564 /15 Ra‘nltl dos por Ia f&toria
.. De Portobelo........cooveveerviieiieenns 44,001 /4. 9.920/11/9
Fletes, segurosy comisiones Rey de Esparia Cartagena:
Al 1% por ci ento: ............... s 23527 /3 Efectos vendidos........ 112.494 /2
Intereses de tres afios y medio Pérdidas sobre dichos..74.804 /1
Hasta diciembre de 1718 Deudas. ...ovvvvvveveeeeeenen 51.696 /2
al 5 por ciento.......occeveveecerieenne 25.240/12/1 Efectos vendidos en
Portobdlo..................... 449.792 /2
Total gastoS......ccevveereirireree s 194.635/15/9 B° Hurtados................... 40.000....728.786 /7 oo 163.977 /1
. . . Cartagena:
Al comercio por & navio de permiso Efectos después vendidos
Bajford y Bal ance ................................................ 21.400 /2 /5 por IOS fm«tor& y wbr&argos ........ 27.387 /1 ]/2 ................ 6-157/11 /10
LI = 216.035/18 /2 Intereses sobre |os retornos:
Intereses de 21.375 /1 de un afio 1.068 /12
Intereses de 13.050 /13 /6 de 9 meses 489 /8..............c........ 1.558
Total libras esterlinas........coceeeveevecciie e, 216.035/18/2

ILUSTRACION 7
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Las diferencias con las cuentas de ambos navios enviadas por Geraldino en 1733 son
claras, siendo € nivel de andlisisy detalle de esas cuentas muy superior al de éstas, con
unos beneficios agregados superiores a las 115.000 libras, mientras que aqui se quedan
en 70.641 libras.

Es lalsabela e navio que preserta una mayor variacion en su beneficio que pasa de una
cuenta alaotra de 49.241 libras a 78.468, a pesar de que los ingresos totales disminuyen
en la cuenta de 1733. Es evidente que la labor de control contable de Geraldino debid
dar sus frutos, principalmente poniendo en tela de juicio muchos de los cargos que se
guerian incluir en las cuentas de gastos.

2. Reflexionesfinales: l1a opinion de Geoffrey J. Walker

Este autor en su obra “Politica Espafiola y Comercio Colonial 1700-1789” mantiene
unas tesis en relacion con estos navios que merece la pena que expongamos, pero, dado
gue se trata de opiniones que no hemos podido contrastar con la documentacion
consultada, es necesario que las consideremos con las maximas cautelas. Considera
Walker®? que todo el tema relacionado con e Bedford fue concertado entre los ingleses
y los espafioles, ya que por ese tiempo se iba a producir un cambio de virrey en e Perd
Yy que éste pasaria por Cartagena, camino de Lima, donde sustituiria a Ladron de
Guevara, un virrey interino que habia sido acusado de contrabando. Ante la
incertidumbre de cua seria la actitud del nuevo virrey frente a las actividades de
contrabando y teniendo en cuenta que en Cartagena se encontraria con un navio
abarrotado de mercancias, posiblemente con gran cantidad de €ellas ilicitas, que de
sacarse a la venta se venderian integramente sin ningln problema, mientras que las
mercancias espafiolas, de procedencia licita, encontrarian todo tipo de problemas, €
virrey interino y los oficiales reales urdieron una trama en connivencia con los factores
de la Compaiiia.

Latrama consistia en acusar de la manera mas burda posible de contrabando a Bedford,
entrando en una discusion abstrusa en relacion con la medida de su carga, en la que €
nuevo virrey no podria intervenir. Finamente todo se aclararia y se pondria de
manifiesto que todo habia sido un error y, necesariamente, se daria la razon a la
Comparfiia. Pero, mientras tanto, su mercancia habria permanecido en los amacenes
reales € tiempo suficiente para que se pudiese hacer uso de dlay sacarla a la venta,
cuando ya no estuviese ni € virrey ni los comerciantes de Cadiz en Cartagena.

De los datos del contrabando del Bedford no existen pruebas, sblo sabemos que la
actitud de los oficiales reales fue desaprabada desde Espafia 'y se solicito la devolucion
de la mercancia confiscada y, por supuesto, nada sabemos que hubiese existido algun
tipo de soborno por parte de la Compafiia a dichos oficiaes. Siendo completamente
contrario a la documentacion contable del navio afirmar, como lo hace e autor
mencionado, que e Bedford obtuvo pérdidas, cuando, como puede constatarse en sus
cuentas, obtuvo unos beneficios de £ 36.958, correspondiéndole & rey de Espafia por su
participacion del 10% £ 3.695; participacion que, por los motivos ya aludidos, no se
mostré de acuerdo Geraldino que calcula un beneficio para el monarcade £ 7.774, ad no
mostrarse de acuerdo con los intereses del 5% que habian cargado en la cuenta antes del
caculo de laliquida ganancia dd rey.

32 WALKER, G. J. (1979): “Politica Espafiolay Comercio Colonial 1700-1789", p. 113. Editorial Ariel.
Barcelona.
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En 1715 la Compafiia manifestaba su descontento con la marcha de los acontecimientos
relacionados con € tratado del Asiento. Los problemas con € Bedford y la Elizabeth,
unido a hecho de que todavia no habia sido usado € privilegio concedido por
monarca relacionado con la concesion de un navio anual, navio que aseguraban tener
preparado desde € afio 1713, por lo que solicitaban que se fijase una fecha para la
celebracion de una feria, motivd que se enviase a Madrid a George Bubb para que
Ilevase a cabo un proceso de negociacion en € que pudiesen tratarse todos los asuntos
controvertidos.

El 26 de mayo de 1716 firmaban en Madrid e marques de Bedmar y & embajador
inglés George Bubb®3, con los poderes de los dos monarcas, € de Espafia e Inglaterra, €
Ilamado Tratado de la Declaracion que contenia algunos aspectos relacionados con
algunos capitulos de Asiento de negros, principalmente con las condiciones
establecidas para € navio anua de permiso; asi se reconocia que: “ De parte del Rey
Britanico, y de la dicha Compafiia se ha representado, que la mencionada gracia
concedida por el Rey Catdlico, se concedid precisamente para indemnizar las pérdidas
gue la Compafia hiciese en € Asiento. De suerte que s se debiese observar la
condicion de no vender las mercaderias, sino es en € tiempo de la feria, y no
haciéndose esta regularmente cada afio, segin la experiencia lo ha hecho ver por lo
pasado (lo que podia suceder en lo venidero) en lugar de sacar provecho, la Compafia
perderia el capital de su dinero; pues se sabe muy bien, que las mercaderias en aquel
pais no pueden conservarse mucho tiempo y particularmente en Portobelo. Por esta
razon pide la Compania una seguridad, de que |la feria se hara cada afio en Cartagena,
en Portobelo, 0 en la Vera Cruz y que se la advierta del uno de los tres puertos que se
hubiere destinado para hacer en él la feria, a fin de que pueda hacer partir su bajel, y
gue arribado que este sea a los mismos puertos y no haciéndose la feria, pueda la
Compafiia vender sus mercaderias, después de un cierto tiempo determinado,
contandose desde el dia del arribo del bajel al puerto”.

El monarca espariol, en su afédn de dar muestras de su amistad a rey britanico, declaraba
gue se haria regularmente cada afio la feria en e Per( o en Nueva Espafia, dandose
puntual aviso a la corte de Inglaterra del momento preciso en que la flota o galeones
partirian para las Indias, de forma que la Compafiia pudiese hacer partir a mismo
tiempo € bael concedido. En €l caso en € que la flota no hubiese partido de Cédiz en
todo € mes de junio, se permitiria a la Compafiia que hiciese partir su bgjel, de lo que
debia dar aviso a la corte espafiola 0 a ministro del rey espafiol en Londresy, una vez
gue € navio estuviese en @ puerto de las Indias, estaria obligado a aguardar ali a la
flota 0 los galeones cuatro meses desde su arribo, transcurrido e cua le estaria
permitido vender sus mercaderias sin obstaculo alguno.

Para concluir debemos decir que, a juicio de los expertos, € Asento y tratados
adicionales como éste, ayudaron a reforzar la posicién de Inglaterra, otorgando al
comercio briténico, como reconoce Scelle: “una situacion excepciona en € mar de las

33 El papel de Bubb en las negociaciones fue muy reconocido en Inglaterra, demostrando una gran
habilidad para conseguir convencer alos espafioles de |os graves perjuicios que hasta el momento el
Asiento estaba procurando al comercio britanico, a pesar de las actuaciones muy sospechosas de los
navios concedidos como regalo alareina Ana (que consiguié que no se considerasen de permiso) el
Elizabeth y el Bedford.
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Antillas y los dos océanos’ 3* o, como asi mismo reconoce Palacios Preciados: “con un
contrato asi concebido, Inglaterra estaba segura de realizar un negocio lucrativo y lo que
era mas importante alin, servirse de éste para perforar por todos lados € monopolio
comercial que, aungue tedrico, mantenia Espafia en las Indias Occidentales y de paso
eliminar la competencia francesa’ *°. Aunque, hay quien opina, como Walker, J. G. que
ese “tratado favorable conseguido por los ingleses en 1716 fue lo que empujé al
gobierno espariol allevar a cabo un esfuerzo constructivo para remediar e abandono en
que se hallaba el comercio trasatlantico” 3. Aunque de lo que no cabe ninguna duda,
COmOo reconoce ese Mismo autor es de que con este tratado Inglaterra, cuando soélo
habian transcurrido tres afios del final de la guerra, habia conseguido “ventgjas en e
comercio legal con la América espafiola mayores de las que Francia habia conquistado
en e transcurso de toda la guerra’ =’

34 SCELLES, G. (1906): La Traite negriere aux Indes de Castille. Tome Deuxiéme: Contrats et Traités
D’Assiento, p. 567. Paris.

35 PALACIOS PRECIADOS, J. (1973): Latrata de negros por Cartagena de Indias p. 175. Universidad
Pedagdgicay Tecnol 6gicade Colombia. Tunja.

% Op. Cit., p. 119.

37 Op. Cit., p. 117.



