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INTRODUCCION

RESUMEN

Una simple mirada es suficiente para llamar nuestra atencién sobre el protagonismo del mar en el tejido
urbano de Livorno, ltalia. El contacto entre estas dos realidades, genera escenarios caracteristicos, identificables en
el trazado de la infraestructura portuaria y en el recorrido del agua que inscribe su centro histdrico.

Como herencia del concepto de ciudad ideal, esta interfaz ha originado un paisaje propio, un sello de
identidad debilitado ante las demandas funcionales exigidas por el mundo contemporaneo. Con el objetivo de
mejorar su integracion en la vida urbana y potenciar su valor histdrico, el trabajo analiza las transformaciones y las
caracteristicas formales de este sistema, que actualmente busca su reconocimiento internacional como patrimonio
de la UNESCO.

SOMMARIO

Una semplice occhiata & sufficiente a richiamare la nostra attenzione sul/farci notare il protagonismo del
mare nel tessuto urbano di Livorno, ltalia. Il contatto tra queste due realta genera scenari caratteristici, identificabili
nel tracciato della infrastruttura portuale e nel percorso dell'acqua che disegna il centro storico.

Come eredita del concetto di Citta Ideale, questa interfaccia ha originato un paesaggio proprio, un marchio
di identita, indebolito a causa della domanda funzionale voluta dal mondo contemporaneo. Con l'obiettivo di
migliorare I' integrazione della citta nella vita urbana e potenziare il suo valore storico, il lavoro analizza le trasfor-
mazioni e le caratteristiche formali di questo sistema, che attualmente cerca il suo riconoscimento internazionale
come patrimonio UNESCO.
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IMG 0.1: Livorno. Dibujo del autor.



INTRODUCCION

MOTIVACION DE LA INVESTIGACION

El desarrollo de los centros histdricos de varias ciudades europeas, ha desembocado en una desfavorable
gestion del turismo que se apodera ambiciosamente del espacio publico. En Italia, Roma o Venecia, son un claro
ejemplo de la contaminacién por parte de este sector, que estad provocando un deterioro de la vida urbana y de su
valor patrimonial.

Si bien, muchos ndicleos urbanos buscan herramientas que solucionen este problema, Livorno, relaciona-
da principalmente con un dinamismo portuario, necesita una mejor gestion que potencie su idiosincrasia, su
identidad, y persiga un desarrollo racional de la actividad turistica, superando su condicién de ciudad como punto
de partida hacia la Toscana.

De esta carencia, surge la motivacion personal por resaltar el escenario que origina la entrada del mar en
la ciudad. Sistema que desde el aflo 2017, ha visto el arranque de su puesta en valor por parte de la UNESCO, sobre
la que se han comenzado trabajos documentales para acometer dicho proyecto. Por lo tanto, esta investigacién
tiene como objetivo principal realzar esta herencia histérica, como posible herramienta para su futuro reconoci-
miento y proteccion.
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METODOLOGIA EMPLEADA

Para la elaboracidn de este trabajo, se han seleccionado varias lecturas, referidas a conceptos que se consi-
deran directamente relacionados con el tema tratado, entre ellos, arquitectura y agua, arquitectura militar y la
ciudad ideal. Otras lecturas, son fruto del interés personal al inicio del trabajo ante el desconocimiento de su estruc-
tura final.

La falta de documentacién bibliogréfica, ha motivado la visita al emplazamiento en el mes de julio de
2018. Gracias a ello, se han conseguido aumentar las referencias documentales y recopilar gran parte de la
informacién gréfica que acompafia el desarrollo del trabajo, constituyendo una pieza fundamental en la metodolo-
gia empleada y en los objetivos a conseguir.

El'hilo argumental de la investigacién, comienza con un estudio tedrico sobre la utilizacién del agua en los
procesos de planificacién urbanay el origen de la ciudad ideal renacentista. Derivado de este, el sequndo capitulo
se centra en un analisis histdrico, basado en grabados y cartografias, de las transformaciones experimentadas por
la ciudad y su impacto sobre el sistema de fosos.

Apoyada en el trabajo de campo, se aportard una definicién grafica de lo que he denominado "Paisaje a
ras del agua’, mediante un analisis formal de dicho frente y los espacios que en torno a él se desarrollan.

Por Gltimo, el trabajo persigue la puesta en valor y la reactivacién de dicha interfaz de cara a la posible
Livorno. Fotografia de Maria Alvarez de los Corrales practica proyectual, aportando como referencia la intervencion High Line de Nueva York y perspectivas futuras.






El agua como sistema
de planificacién

IMG 1.0: Ciudad de Florencia, Da Vinci, L.
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IMG.1.2

IMG.1.1: Plano de la Fortaleza de Ostia segtin De Fiore. De
Giorgio y Pontelli. Aparece en el plano un asentamiento que
supera la barrera del foso, conformando una arquitectura
unificadora junto a la que se generan sociedades. Es asi
como la arquitectura defensiva toma otra dimension y
abandona la tipoligia de fortificaciones medievales de altos
muros sobre una topografia pronunciada.

IMG.1.2: Esquema inicial de la ciudad Sforcinda, Filarete. El
perimetro estrellado coincide con los puntos cardinales y los
vientos, en su interseccion con el foso circular aparecen
torres.

Se aprecia una via circular que en su interseccién con los
radios se generan plazas. Fue proyectada para el Valle del
Indo.



EL AGUA COMO SISTEMA DE PLANIFICACION

Funcion defensiva del agua y En torno a su concepcion, este elemento siempre ha tenido un aspecto arquitectonico o urbanistico, que
Traza |deal ha facilitado la generacién de estrategias de implantacién y ordenacion de los asentamientos sobre el territorio.
Las relaciones bdsicas que se producen entre agua y arquitectura, que interesan de cara al trabajo, surgen cuando
la sociedad demanda una funcién defensiva sobre este sistema que ha sufrido un cambio de cardcteralo largo de
sus modelos evolutivos, desde ser un elemento generador, hasta conectar, integrar o separar. Contextualizo el
andlisis de esta estrategia al momento en el que concepto de fortificacion, entendida como edificio, supera la
escala, constituyendo un elemento interventor en las actuaciones urbanisticas del siglo XV. Desde entonces, el
agua adquiere un cardcter de defensivo a nivel urbano.

En las pirmeras intervenciones de Alberti, Filarete, Di Giorgio Martini, se prosigue con la concep-
cion proyectual del foso extrapolado a la escala territorial, constituyéndose una manera de
arquitecturar el territorio donde el agua se convierte en un elemento urbanistico-arquitecténico en
su sintaxis separadora de la ciudad frente al territorio e integradora, o, a veces, yuxtapuesta hacia

su interior.

Granero, F.(2002). (pdg.16)

Durante los siglos XV y XVII la atencion se centra en la formay en su trazado, ligadas a la funcién que las
origina y haciéndose aun més estrecha esta relacién debido a las Méximas de fortificacién abaluartada que
surgen. Los tratados de Escriba en Napoles, las planificaciones de Cateneo, asi como el avance de la técnica
renacentista, persiguen el modelo de ciudad ideal basado en la divina proporcién. (Granero, 2002)

El final del siglo XV marca un antes y un después en los procesos de planeamiento, con nuevas formas
urbanisticas extraidas de las fortificaciones medievales. Seran las actuaciones de Di Giorgio y Pontelli sobre las
tipologias defensivas del Vaticano, las que marquen la extraccion de conceptos basicos de aplicacion sobre las
futuras planificaciones de ciudad. Estos trabajos no sélo se centraban en la edificacion, sino en la generacion de
una franja de agua a su alrededor que, en ocasiones, daba lugar al nacimiento de nicleos urbanos. (Granero, 2002)

Se presta especial atencién a la intervencién sobre la Fortaleza de Ostia De Fiore. El conjunto queda
envuelto por una superficie de agua con gran desfase, reproduciendo esta una nueva forma de emplear la funcion
defensiva del agua en torno al propio edificio. (Benevolo, 1981) IMG.1.1.
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IMG 1.3: Plano de la ciudad de Ferrara del siglo XVI. El
proyecto incluye el rio en su interior que abastece el foso
protector. Se observa la irreqularidad de su perimetro
simbolo de la adaptacién a sus caracteristicas orograficas.

IMG 1.4: Representacidn de una plaza de traza pentagonal y
sus elementos arquitectdnicos de defensa.



EL AGUA COMO SISTEMA DE PLANIFICACION

En 1464, Filarete define mediante su tratado la Ciudad ideal Sforcinda, en la que se contiene el conjunto
edificado mediante un perimetro circular constituido por el foso. Ademas de su llamativa composicién, cabe desta-
car las conexiones internas mediante canales que parten de dicho foso, generando una trama radial. Es entonces
cuando el agua adquiere el cardcter de elemento urbanistico, planificando la estructura de la ciudad a través de un
sistema de comunicacién fluvial. Por lo tanto, las intervenciones de Di Giorgio y Pontelli, citadas anteriormente, se
verdn extrapoladas del edificio al territorio. (Granero, 2002) IMG.1.2.

Con la superacion del modelo medieval de arquitectura militar, la ciudad se aduefia de estos conceptos
para su desarrollo, con los que el sistema protector se fundamenta en la aplicacién de fosos y baluartes. El disefio
de la ciudad permite llevar las teorfas de la ideales a la realidad, en la que las condiciones naturales se hacen cada
vez mas presentes. En primer lugar, estos modelos buscan adaptarse a la topografia del terreno generando confi-
guraciones particulares y por otro lado, de cara a la defensa de un costado, la estructura urbanistica se adjunta a un
borde fluvial o maritimo que se aproveche, ademas, para dotar de agua a los fosos que guardaban el resto del
perimetro. (Rosenau,1983) IMG 1.3.

Estas teorias se ven reforzadas en la primera mitad del siglo XVI, debido a su difusién por la amenaza de
la invasion francesa. Las tecnologias avanzadas y la utilizacién de los trazados ideales de cara a la concepcién de la
estructura urbana, fueron los aspectos mas relevantes en la formalizacién de la arquitectura militar de este perio-
do. Araiz de las maximas nacidas como consecuencia de ello, surge el modelo de fortificacién abaluartada como
simbolo de progeso en las condiciones defensivas. (Rosenau, 1983)

La labor representativa hasta el siglo XVIII, facilité una coleccién fundamental de elementos arquitectoni-
cos con sus respectivas explicaciones constructivas, generando un catdlogo de posibilidades compositivas a
emplear en las nuevas planificaciones. (Benevolo, 1981) IMG. 1.4.

Las innovaciones en la aplicacion de la técnica geométrica durante el Renacimiento, como base para
alcanzar el trazado de la ciudad ideal, hacen que en los trabajos arquitectonicos se emplee la divina proporcidn.
Existen muchos autores que tratan estos patrones, entre los que destacan Da Vinci, Pacioli o el aleman Albrecht
Diirer. (Granero, 2002)
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IMG.1.5

IMG.1.6

IMG.1.7

IMG.1.8

IMG 1.5: Planta de la ciudad ideal con ciudadela abaluartada.
P. Cataneo Toscano (Tratado de 1554) La relacion con el
cuerpo humano se representa literalmente. La situacion de
los bastiones coincide con las extremidades.

IMG 1.6: Ciudad de Florencia, Da Vinci, L. Proyecto de ciudad
(Florencia). Se plantea una manipulacién del curso del rio
Arno que penetra la extension de extremo a extremo.

IMG 1.7: Planta de la antigua fortaleza medieval construida
por los pisanos.

IMG 1.8: Planta de la intervencidn sobre la fortaleza vieja de
Livorno, Antonio da Sangallo el Viejo. El proyecto es promovi-
do por Cosme | de Médici y finalizado bajo el gobierno de
Alejandro de Médici en 1540. Se lleva a cabo el refuerzo de
un fuerte medieval que contiene el Mastio della Contessa
Matilde del siglo XI y los restos del antiguo fuerte pisano
atribuido a Puccio di Landuccio, construido en 1377 y que
recibe el nombre de Quadratura dei Pisani.

Actualmente denominada Fortezza Vecchia (Fortaleza Vieja)
presenta tres bastiones; el mas proximo a la ciudad recibe el
nombre de Ampolletta, el aledafio al puerto, Canaviglio y por
Gltimo, el bastion Capitana.

La situacion de la darsena y el Foso Real es muestra de los
trabajos ejecutados durante la primera mitad del siglo XVI.



EL AGUA COMO SISTEMA DE PLANIFICACION

Esta practica renacentista, denominada Traza Ideal, atiende expresamente a lo regular y lo clasico, alejado
de las conclusiones manieristas utdpicas. Las investigaciones sobre estas soluciones, originan las Academias de
Arquitectura Civil y Militar, que centran su atencién en la reconfiguracién de ciudades europeas de cara a la mejora
de su proteccién. (Rosenau,1983)

Desde este momento, la arquitectura defensiva se compromete estrechamente con el disefio del trazado
interno de la ciudad para conseguir su proteccion, llegando a antropomorfizar la ordenacion mediante la relacién
de los espacios libres con los rganos vitales del cuerpo humano, inscrito en un perimetro pentagonal en su
origen. (Granero, 2002) IMG 1.5.

Fue Di Marchi quien recoge todo un tratado sobre la estructura interna de la ciudad ideal y aporta reflexio-
nes sobre los vinculos entre las fortificaciones y la trama urbanistica contenida. Su concepto, se basa en la defini-
cion de un limite perimetral y la composicién de forma natural de los espacios una vez resuelta la vertiente defensi-
va, lo que aporta mayor peso a la actividad militar dentro de la urbanistica y a la arquitectura del agua, adquiriendo

una dimensién fundamental como proteccién y comunicacion.
(Granero, 2002) IMG.1.6.

La amenaza de las flotas turcas y el deseo de derrocamiento de los Médici por parte del ejército francés,
derivan en una aplicacién de todos estos principios para reforzar las defensas de varias ciudades italianas, entre las
que destacan Romay Florencia, y los puertos de la Toscana. No slo el conflicto extranjero conlleva a estos cambios
defensivos, sino también los enfrentamientos internos entre las casas italianas, que favorecian el uso de estas
nuevas estrategias urbanas y la aparicién de nuevos asentamientos ligados a mares o rios. (Granero, 2002)

La intervencién sobre Livorno es un ejemplo de estas actuaciones y del contexto. Frente al deterioro del
puerto de Pisa, la influyente familia de los Médici vuelca toda su atencién sobre esta ciudad, debido a la influencia
que estaba tomando en el Mediterraneo frente al tréfico comercial y por su situacion geografica cercana a Pisa. La
reforma defensiva de esta familia florentina, queda traducida en la construccién de tres nuevos bastiones sobre un

antiguo fuerte medieval en 1540, persiguiendo, a su vez, la modernizacién de la imagen de la ciudad. (Testa, 1992)
IMG.1.7 /IMG.1.8.
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De la ciudad ideal a la ciudad
de hoy

*En el desarrollo del capitulo aparece el término cantina,
como traduccion literal de cantine (it.), para referirnos a los
espacios abiertos en los frentes de las zanjas.

IMG 2.0: Impression, soleil levant, Monet, C., (1872)
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IMG.2.2.

IMG. 2.4.

IMG. 2.5.

IMG 2.1: Livorno nel 1421.

IMG 2.2: Acquarello Livorno.Copia estratta dall'originale
esistente nell'Archivo della Camera delle Comunita, e la
quale fu fatta fare del Magistrato deglio Otto di Pratica nel
1540... nella quale erasi dipinto il paese di Pisa, e Livorno...
Livorno, Biblioteca Labronica F.D. Guerrazzi, Collezione
Minutelli.

IMG 2.3: Livorno nel 1556.
IMG 2.4: Livorno nel 1568.

IMG 2.5: Alteraciones de vias fluviales. Observamos la
modificacién de tres medios de transporte; Limite costero,
Rio Arno y Canal de Navicelli.

Procesada por autor

Leyenda IMG.2.5.

Posible configuracidn de la costa en la Edad Media
—————— Antiguo curso del rio Amo

Curso final del C. de Navicelli

---------- Curso primero del C. de Navicelli



DE LA CIUDAD IDEAL A LA CIUDAD DE HOY

Construccion de la
nueva ciudad

El compromiso de los Médici para el progreso de Livorno, se desarrolla en diferentes etapas desde la
mitad de siglo XVI. La ciudad sufrira distintas intervenciones, tanto de refuerzo defensivo como mercantil. Princi-
palmente, el aporte de la familia tendia al desarrollo del puerto fortificado para su madurez como polo comercial,
ya que la ciudad cuando pasé a ser propiedad de Florencia en 1421, s6lo contaba con 700 habitantes y se organiza-

ba formalmente en un cuadrilatero, conocido como "Quadratura dei Pisani” 0 "Rocca Nuova”. (Testa, 1992) IMG.2.1 /
IMG.2.2.

La necesidad de su apertura a un nuevo comercio, fundamenté la construccion del Canal de Navicelli
(1563-1575), infreastructura de 22 kilémetros de extension, 18 metros de ancho y 1,50 metros de profundidad,
que enlaza la actividad de Livorno con la de la capital toscana. Tiene sus precedentes en un canal navegable disefia-
do en el afo 1160 para facilitar la conexién entre el antiguo puerto de Magnale, cercano al asentamiento livornés,
y la ciudad de Pisa, ya que las acciones naturales dificultaban el transporte de bienes por la costa y el rio Arno. Aun
asi, esta comunicacion no obtuvo el éxito esperado debido a los dafios naturales y humanos derivados de su sinuo-
sidad. Su denominacidn proviene de "Il Navicelli", un término utilizado en la provincia, que hace referencia a
embarcaciones de tamafio medio destinadas al transporte de mercancia. (Nolli, A. & de Girolamo, P, 2010)

La mejora de su viabilidad supone su reconstruccion a finales del siglo XVI. Se lleva a cabo una rectifica-
cién de su curso para abolir las dificultades experimentadas en los siglos anteriores, abriéndose de nuevo al trafico
fluvial en 1603. Su nuevo trazado reduce sus incorporaciones a los extremos. IMG.2.5. (Nolli, A. & de Girolamo,P, 2010)

El acceso por la ciudad de Pisa, presentaba una construccion que albergaba un molino manual, utlizado
para potenciar el flujo de agua y facilitar la navegacion de estas embarcaciones. La entrada al canal desde Livorno,
se produce inicialmente desde el limite costero junto a la Fortezza Vecchia. Tras la actuacion que marcara la evolu-
cién de Livorno, su conexion desde este punto se vera modificada por motivos defensivos.
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IMG 2.6: Disegno di Bernardo Buontalenti del ingrandimen-
to di Livorno sotto il G. D. Francesco primo. Se trata de una
copia realizada entre 1796-1797 que recupera el proyecto
original del arquitecto.



DE LA CIUDAD IDEAL A LA CIUDAD DE HOY

El proyecto sobre la actual Fortezza Vecchia, como intervencién de refuerzo defensivo analizado en el
capitulo anterior, constituird la base de su documentacién histérica y el punto de partida del desarrollo de la ciudad
enfocado a su renacimiento, en el que la arquitectura del agua seré protagonista y conformara su nueva estampa.

Livorno sufrird un gran salto cualitativo en 1576 con la realizacion de un proyecto ambicioso, que aunaba
la centralidad del puerto en el Mediterraneo y el trazado de una imponente ciudad que le respaldara. La familia
florentina emplea a su arquitecto y urbanista Bernardo Buontalenti para disefiar el nuevo trazado que encarne los
valores de la ciudad ideal del Renacimiento, constituyendo el primer paso hacia un crecimiento progresivo, que no
se verd perjudicado por la crisis econdmica toscana de los afios 80 de este siglo. (Guarnieri, 1963)

El disefio de la nueva ciudad es promovido por Cosme |, aunque se efectuara bajo la atencién de Frances-
co | de Médici, a quien el arquitecto tutorizd en el mundo de las artes durante su infancia. Los conocimientos sobre
ingenieria militar de Buontalenti, se plasmarén en el trazado de una muralla defensiva que encerraba el antiguo
ntcleo poblacional fortificado. (Guarnieri, 1963) IMG. 2.6.

Se caracteriza por la proyeccion de cuatro baluartes circunscritos por un foso defensivo. La antigua fortale-
za (Fortezza Vecchia), ya presente como podemos observar en los grabados del siglo anterior, se integra como un
bastién en el nuevo perimetro.

Si atendemos al eshozo de su estructura urbana, representada mediante la masa edificada, el arquitecto
referencia la situacion del Duomo en el centro del conjunto, asi como el trazado del Cardus y Decumanus, sin
embargo no proporciona una organizacién funcional, detalles métricos o dimensionales. El plano muestra la
primacia y el interés por la arquitectura militar como sistema de implantacién en el territorio, frente a la estructura
interior de una ciudad definida por un trazado regular, que rechaza las condiciones orograficas pero que se adecua
a la geometria de su contorno irregular.
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IMG.2.7.

IMG.2.8.

IMG 2.7: Superposicion de la Fortezza Nuova sobre el trazado
de la ciudad de Buontalenti. Elaboracién propia

Leyenda IMG.2.7.

1-

S w
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Bastion de San Francisco

-~ Bastidn de Santa Giulia

-~ Bastidn del Casone

- Bastion del Mulino a Vento
- Antigua fortaleza

- Baluarte de Santa Barbara

IMG 2.8: Base de mesa con vista del puerto de Livorno de
1601-1604.

Basado en una pintura de Jacobo Ligozz.La construccién del
foso se evidencia en la ilustracion que plasma la ciudad a
principios del siglo XVII. Aunque se promueve el disefio de la
Fortezza Nuova desde finales del siglo anterior, no se percibe
su materializacion en la obra.



DE LA CIUDAD IDEAL A LA CIUDAD DE HOY

La materializacién del disefio de Buontalenti comienza en el afio 1577 con la puesta de la primera piedra,
correspondiente al Bastién de San Francisco.

La Ciudad Ideal del Renacimiento es la transposicion de piedra y ladrillo de la filosoffa renacentista que
coloca al hombre en el centro de la Creacién, es el lugar para estar encerrado en un Pentdgono, en el que
el cuerpo humano esta inscrito naturalmente, con lineas regulares y rectas como en las antiguas ciudades
de los romanos. Con un gran foso lleno de agua de mar, que lo rodea y lo aisla por completo. Un anillo

marino que sella el matrimonio entre la familia Medici y el Mediterrdneo.

(Nistri-Lischi & Pacini, 1980. p.24)

La actuacién presentaba cierta debilidad en la defensa militar por tierra, es por ello que en 1589, se
promueve la construccién de la Fortaleza Nueva (Fortezza Nuova), cuya primera piedra se coloca el 10 de enero de
1590, bajo trabajos de Buontalenti y la colaboracién de los ingenieros Cogorano y Pieroni, responsable de obras
militares y encargado de las fabricas civiles respectivamente. (Lippi, 2013)

Si recurrimos de nuevo a la copia del disefio original del arquitecto, se aprecia como esta conformada por
el Bastién de San Francisco y un revellin, Baluarte de Santa Bérbara, correspondiente al lado del poligono que
conecta este bastion con la Antigua Fortaleza. IMG.2.7.

La ejecucion del Foso Real (Fosso Reale), es el hecho que marca, principalmente, el motivo de este trabajo,
teniendo lugar su comienzo en 1601.1MG.2.8.

No se trata de una obra de ingenieria con fines civiles; regadio o recuperacién de tierras, sino que materia-
lizay completa la efectividad de un sistema defensivo para obstaculizar el avance de las tropas enemigas. En el
caso de Livorno, es posible utilizar el término canal para referirnos a dicha zanja, porque aunque sus fines sean
militares, se utilizan técnicas de construccion empleadas para la canalizacién de dreas estancadas y se aprovechan
aguas existentes, en este caso provenientes del Mediterraneo combinadas con el agua natural interior de los
canales Riseccali, Cigna y Navicelli. Para la construccién de dicha infraestructura, la ciudad albergé més de 6000
trabajadores, campesinos y esclavos, que hacia el afio 1605, ejercieron su labor en unas condiciones muy preca-
rias. (Lippi, 2013)
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1590-1600

1600-1610

1610-1620

1620-1630

IMG. 2.10.

IMG 2.9: Consolidacién de la ciudad intramuros en la
transicion del siglo XVI al XVII. Elaboracién Propia *2

IMG 2.10: Particolare del perimetro fortificato di Livorno.
Anno 1670. ASFi, Mediceo del Principato, pezzo 1802, ¢.753.
Leyenda:

1. Fortaleza Antigua; 2. Fortaleza Nueva; 3. Canal de
Navicelli; 4.Terreno en forma de trapezio; 5. Foso del puerto;
6. Foso de la Fortaleza Nueva; 7. Puerto

Imagen fotografiada por autor.
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"El historiador Santelli afirma en su manuscrito que el autor del disefio del Fosso Reale es
desconocido, incluso si la atribucién se debe probablemente a uno de los contemporaneos de Buontalen-
ti, como Cantagallina o Cogorano”

La funcion comercial, origen del (Ciorli, R, 13-02-2007, pérrafo 1)
estrato inferior
En la primera década del siglo XVII, tras la muerte de su hermano Francesco | de Médici, el gobierno de
Ferdinando | queda marcado por introducir exenciones y privilegios tendentes a un crecimiento poblacional labré-
nico*, ligado al flujo migratorio atraido por las instalaciones y la actividad econdmica. A estos, se sumaron miem-
bros de las comunidades religiosas que gozaban de las garantias ofrecidas por la legislacién medicea.

En consecuencia, la ciudad experimentard un cambio sustancial con respecto a su drea residencial previs-
ta, ya que esta sobrepoblacion se traduce en una falta de espacio en el interior de su perimetro amurallado, lo que
pone en duda la eficiencia del sistema militar, centrada en la Fortaleza Nueva, cuya superficie fue considerada
excesiva por varios autores, entre los que destacan Cantagallina, Gabriello Ughi y el capitan irlandés, Riccardo De
Burgo. Por lo tanto, se genera en torno a ella una teoria de demolicién, que solventaria la demanda de un nuevo
distrito para asumir dicho crecimiento demogréfico y que modificaria el trazado del Foso Real. (Lippi, 2013)

En el 1620, la estructura urbana de Livorno se encuentra mayormente definida segun el disefio de Buon-
talenti, la edificacion se materializa progresivamente desde el puerto, donde se concentra la actividad, quedando
por definir el contorno de la trama y las construcciones més cercanas a la Fortaleza Nueva. Estas, se erigirén con la
aparicién del nuevo barrio. IMG.2.9.

* Labronico: labronico adj. [Der. del nombre lat. Labro -onis Con estas premisas, se llevard a cabo el proyecto bajo disefio de Giovanni Santi en 1629. Su propuesta de
que, en una carta de Ciceron, indica un puerto de la costa crecimiento, formalmente organizada en un érea trapezoidal entre ambas fortalezas, se fundamenta en un
tirrena, identificado con el de Livorno. desarrollo residencial, que articulado en torno a un nticleo comercial, se sustenta gracias a la entrada directa de

mercancias desde el puerto mediante el foso perimetral. Ante esta nueva demanda mercantil, muchas edificacio-

Fuente:http://www.t i.it/vocabolario/labronico/ , . u . ., ) . o
uente:Np-riwww. reccant. v ' ' nes seran provistas de "magazzini’, almacenes, también denominadas cantinas. (Lippi, 2013)IMG.2.10.

Traduccién: https://translate.google.com
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IMG.2.11.

IMG.2.12.

IMG 2.11: Particolare dei terreni della Venezia Nuova, Anno
1655. ASFi, Mediceo del Principato, pezzo 2178, ins. 2.

Se aprecia el soterramiento del pequefio puerto junto a la
Fortaleza Nueva.

Imagen fotografiada por autor.

IMG 2.12: Mappa del “Primo accrescimento de la Venezia
Nuova" ASFi, Mediceo del Principato, pezzo 2178, ins. 3.

Se senala el lugar reservado a la construccién de los almace-
nes.

Imagen fotografiada por autor.
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Elinicio de las obras de construccion de dicho sector, supone la supresion del pequefio puerto insertado
al norte del centro histérico. IMG.2.11.

"La fundacion en el agua, la aplicacion de métodos y técnicas innovadores, los trabajadores directamen-
te llamados de Venecia, el aspecto peculiar de la organizacion del nuevo sitio, aseguran la toma
inmediata del nombre de Nueva Venecia..."

(Frattarelli, L. & Mangio, C., 2006, p.6)

La consolidacién de esta trama es progresiva, aunque bastante lenta, ya que se verd desacelerada por la
crisis demogréfica que sufre la ciudad hacia el 1630 y sellada a mediados de siglo. Con consecuencia de ello, en
1646 se registra en el drea un total de siete inmuebles de caracteristicas arquitectdnicas similares a las actuales.
Las viviendas, son organizadas en varios estratos, pensados para disponer de édreas de clasificacién y ofrecer
servicios comerciales. (Zucchi, 2016)

En el nivel del agua surgieron los almacenes abovedados que casi siempre se elevaban sobre el nivel de
la calle, intercalados con tiendas; los pisos superiores siguen siendo un almacén, pero sobre todo las
residencias, (...), los bienes se hacian subir a través de planos inclinados colocados al lado de las escale-

ras grandes o con poleas, a través de las grandes ventanas de la fachada

(Frattarelli, L. & Mangio, C., 2006, p.7)

Este nuevo polo urbano, acelara su expansion a mediados del siglo XVII bajo la presién de un nuevo auge
sociecondmico, asentando las caracteristicas especificas de este drea, concentrando las demandas que conlleva
cofigurar un extremo portuario. Con un tamafo propiamente funcional, almacenes articulados, vias navegables y
la consolidacién de propiedades comerciales, alcanza su madurez e independencia mercantil. Ademas, la iniciativa
del gobierno y el compromiso financiero del estado, impulsan una promocién privada, en términos de financia-
cion de las nuevas construcciones, para respaldar un crecimiento apropiado de servicios e infraestructuras. El
fomento particular, favorece un ritmo rapido de crecimiento, permitiendo la aparicion hacia el sur de las edificacio-
nes intramuros y limitrofes al Foso Real, ademds, se consolidan algunos asentamientos en el sector natural de la
Nueva Venecia. (Zucchi, 2016)
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IMG. 2.13.

IMG. 2.14.

IMG 2.13: Fortezza Nuova durante el siglo XVII.
Procesada por autor

IMG 2.14: Fortezza Nuova en el siglo XVIII. Se safialan los

ejes de Via Borra y Via della Madonna.

1. Bastion de S. Pedro de Alcantara

Procesada por autor

IMG 2.15: Fortezza Nuova en el siglo XXI. Procesada por
IMG. 2.15. autor
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Por otra parte, se produce una progresién hacia el norte gracias a particulares como Ceppi de Prato, que
adquiere un drea préxima al curso del Canal de Navicelli. El maximo auge de la Nueva Venecia tendrd lugar duran-
te el cambio de siglo, experimentard una expansion fundamentada en la evolucion del foso tras ocupar gran parte
de la Fortaleza Nueva, concretamente, dos tercios de su superficie total (Testa, 1992). El agua dividird este érea en tres
espacios, aislados por las derivaciones del foso. Es en este contexto, durante la primera mitad del siglo XVIII,
cuando el sistema de canales se extendera, alcanzando la mayor ocupacion dentro de la ciudad a lo largo de sus
transformaciones.

La reforma de Ia fortificacién se inicia en 1682, bajo disefio del arquitecto Pier Maria Baldi, con el levanta-
miento del baluarte de San Pedro de Alcéntara, conectado a la Nueva Fortaleza mediante un revellin. IMG.2.14. El
Canal de Navicelli también sufre modificaciones en su trazado, desvidndose hacia el este para incorporarse de
nuevo al recorrido del Foso Real, junto al Bastion de San Francisco. El revellin y el fuerte de San Pedro permitirén el
implemento de lo que fue conocido entonces como; El crecimiento de la nueva fortaleza demolida. (Lippi, 2013)

Como consecuencia de ello, se genera entre el centro de la ciudad y la Fortaleza Nueva una extensién
edificable rodeada por el foso, con una divisién de 12 parcelas organizadas desde las actuales Via Borra y Via della
Madonna.IMG.2.14. En los edificios construidos, se conserva la caracteristica distributiva original del sector: almace-
nes a nivel del agua y viviendas en las cotas superiores. (Lippi, 2013)

La construccion de laIglesia en el interior de la fortificacién, como superviviente frente a dicha demolicién,
plasma la finalizacién de esta reconfiguracién en 1697. Desde entonces, las modificaciones que experimenta la

fortaleza se enfocan a estructuras internas, por lo que el contorno no sufrird a penas cambios.
(Lippi, 2013)

Esalo largo del siglo XVIl cuando el legado medieval, materializado en las zanjas como elemento estruc-
turador de la ciudad, ha ido reconfigurdndose hasta que en el afio 1700, ademds de su fin militar, asienta la

funcion mercantil tras haber posibilitado el tréfico comercial entre el puerto y el sector de la Nueva Venecia.
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IMG 2.16/2.17: Livorno en 1696, a.d.

IMG 2.18: Livorno. Scoto, F. (Prima meta XVIII secolo)

IMG 2.19: Pianta della piazza et porto libero di Livorno,
Seutter, A., (1720). Fuente: Collezioni Minutelli, Livorno.
Imagen fotografiada por autor

IMG 2.20: Pianta di Livorno 1736, a.d., (1776)

IMG 2.21: Livorno Mappa della Citta 1749, a.d., (1749)

IMG 2.22: Pianta della Citta di Livorno 1749, a.d.
Imagen fotografiada por autor

IMG 2.23: Plan de la Ville de Livourne 1764, a.d.

IMG 2.24: Livorno Mappa della Citta 1790, Piamontesi,
IMG. 2.18. A.(1790)
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IMG. 2.19. IMG. 2.20. IMG.2.21.

IMG. 2.24.

IMG. 2.22.

32



PLINTA DELIA CITTA B PORTO
LIVORND

IMG. 2.25.

IMG 2.25: Livorno nel 1802, Mori, G.,(1802)
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Podemos identificar esta nueva naturaleza de la interfaz como una charnela entre los antiguos patrones
urbanisticos, basados en el trazado de ejes principales y plazas donde concentrar los poderes civiles, y la nueva
practica, fundamentada en la heterogeneidad funcional que persigue una convivencia o coordinacién entre
espacios de vida y trabajo, separados mediante limites fisicos, pero aunados en un mismo distrito. Se genera por
tanto, un nuevo entorno urbano vital para los intereses de la ciudad-puerto, que facilita una simbiosis social entre
proletariado y la burguesia mercantil y marca la aparicién del conjunto de cantinas que conforma el frente inferior.

Consolidacion del frente y el El'siglo XVIlI supone el fin de la dinastia Médici en el ducado de la Toscana tras la muerte de Gian Gastone,
nuevo limite hijo de Cosme Il en 1737 y la incorporacién de los Habsburgo-Lorena con la figura de Francesco Il como nuevo
duque de la Toscana. Tras definicion de puerto franco que experimenta a mediados del siglo XVl y la atencién de
la nueva dinastia austriaca, la actividad comercial y el desarrollo demografico mantienen su auge, hasta alcanzar a
mediados de siglo XVIII una poblacién de 31000 habitantes, alimentada por familias suizas, griegas, alemanas e
inglesas, lo que sita la ciudad de Livorno como segunda de la Toscana. (Testa, 1992)

Aligual que la tendencia de los Médici se inclind en una fuerte proteccion military en la consolidacién del
pentdgono de Buontalenti, el nuevo ducado persigue la apertura de la ciudad, basada en el tratamiento de sus vias
de comunicacién mas all del perimetro amurallado, intactas durante los siglos anteriores. Este interés favoreceria
el desarrollo portuario y la expansién de dreas edificables independientes del sistema fortificado.(Testa, 1992). A
pesar de ello, las cartografias desde 1736 plasman una labor activa frente a las modificaciones del recorrido
interior del agua. En el sector norte de la Nueva Venecia, se origina otra isla tras la construccién de una nueva
trayectoria navegable entre la Fortezza Vecchia y el antiguo Bastion de San Pedro. Esta conexién, actulamente
denominada Via Caprera, se establece mediante una bifurcacion del Foso de Venecia, separando el rea ya edifica-
da al norte del distrito. IMG.2.20

Por su parte, la superacion del foso defensivo se materializara con el levantamiento de dos puentes que
permiten la aparicion de ndcleos urbanos en torno a la puerta de Capuccinos y la de Pisa. IMG.2.25. La llegada al
poder del duque Pietro Leopoldo en 1765, supone un punto de inflexion para el crecimiento urbano, ya que su
politica facilita la venta de dreas construibles tras la muralla limitrofe desde 1776. Como consecuencia, se origina
un nuevo frente en esta nueva vertiente del Foso Real que, a finales del siglo XVIII, abandona definitivamente su
funcion militar tras convivir con la mercantil hasta entonces. (Testa, 1992)
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IMG. 2.27.

IMG.2.26.

IMG. 2.29.

IMG 2.26: The architectural plan of the town of Livorno in
order to study the extension of the system of the fortifications
Academia Militar Francesa (1809).

Puede apreciarse la ordenacién propuesta para el nuevo
barrio de San Marco.

Fuente: Istituto Storico e di Cultura dell’Arma del Genio,
Roma

IMG 2.27: Progetto del Ponte de S. Marco, ASFi, Scrittoio
delle Fortezze e Fabbriche, Serie Fabricche Lorenesi, pezzo
2056, fasc.1

Imagen fotografiada por autor

IMG 2.28: Progetto di ampliamento della citta verso sud, De
Cambray-Digny, L., (s.f.)
Imagen fotografiada por autor

IMG 2.29: Ampliamento della realizzazione del progetto.
Bettarini L., (s.f.)

Bettarini interviene sucesivamente perfeccionando el
proyecto de Cambray-Digny. Los revellines se suprimen
frente a la rectificacién del Foso Real en su vertiente sur.
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La situacién politica europea marcada por la Revolucién francesa (1789-1799) y el bloqueo de los puertos
de Génova y Marsella, debido a la guerra entre Francia y las monarquias del antiguo régimen, sigue manteniendo
la riqueza de Livorno que acogerd nuevas industrias francesas. Sin embargo, la prosperidad de esta situacion se
verd frenada con la ocupacion de la ciudad en 1796 por parte de un cuerpo francés, liderado por Napoleén Bona-
parte, que marchaba desde el norte de Italia buscando la toma de Cércega. Con el fin de no rivalizar con el puerto
de Marsella, Bonaparte expropia la riqueza inglesa en la ciudad y reduce las facilidades de trafico comercial, que
hasta el momento prestaba el puerto. Estos afios de miseria derivan en la venta de propiedades estatales a comer-
ciantes, que pudieron aprovechar esta situacién para obtener la subdivisién que se lleva a cabo sobre el revellin de
San Marco, cuya planificacion se completa en la primera década del siglo XIX. (Prosperi, 2009) IMG.2.26.

El barrio que surge de esta operacion recibe el nombre del revellin y fue obtenido principalmente por
comerciantes florentinos, quedando integrado entre la Nueva Venecia y la Fortaleza Nueva tras eregir sus conexio-
nes con el tejido existente. Las edificaciones planteadas en dicho sector, mantiene las caracteristicas tipoldgicas
que surgen en la Nueva Venecia, hecho que contribuye a la extensién de ambos estratos y la continuidad del
conjunto de almacenes en la cota inferior. IMG.2.27

Con respecto al periodo de dominio francés, cabe decir que la imagen y estructura urbana no sufrié un
cambio como el que se experimenta en otras ciudades, sin embargo, con la vuelta al poder de Ferdinando Il en
1815, la ciudad continuard su crecimiento suburbial siguiendo la Via de Pisa, conexién que despierta el interés por
parte de comerciantes sobre los terrenos organizados en torno a ese eje. Por otra parte, se desarrolla a principios
de este siglo, una nueva expansion hacia el sur tras la decision del gobierno de enajenar terrenos anexos al
perimetro amurallado. Este nuevo plan de urbanizacién es disefiado por Luigi de Cambray Digny, que busca
integracion del suburbio con el centro de la ciudad a través de la apertura del Bastion del Casone, la superacién de

lazanja mediante un puente y la reduccién del volumen de tierras heredado de su funcién defensiva. (Prosperi, 2009)
IMG.2.28/2.29

Todo este desarrollo exponencial conlleva al ducado a contemplar la extincion de los aranceles con el
objetivo de facilitar la incorporacion de los suburbios en la actividad comercial de la ciudad y el puerto, frente a la
gran brecha que supone en este momento la linea de agua limitrofe que favorecid el contrabando en estos secto-
res. Esta iniciativa persigue, ademas, el mantenimiento de la actividad de almacenamiento, como negocio inma-
nente de Livorno, que se encontraba en este periodo en desventaja frente al desarrollo industrial y la fabricacién.

(Prosperi, 2009)
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IMG.2.31.

IMG. 2.30.

IMG.2.32.

IMG 2.30: Livorno 1835, De Cambray-Digny, L.,(1835)
Se sefiala la situacion de la Aduana de agua.
Archivio di Stato, Segreteria di Gabinetto 123, Firenze

IMG 2.31: Dogana d' Acqua - fine 800, Leonardi, R., (s.f.)
Fachada externa, con la presencia de los arcos por los que
accedian los barcos.

IMG 2.32: Dogana d' Acqua - primi 900, Leonardi, R., (s.f.)
Fachada intramuros. Sélo los arcos laterales eran navega-
bles. El nivel superior era utilizado como cuartel para la
vigilancia.



DE LA CIUDAD IDEAL A LA CIUDAD DE HOY

La definicion de este nuevo limite que ampliaba las condiciones de puerto libre, satisface la demanda de
|a vieja clase social de Livorno, que persigue un nuevo renacer de la ciudad. Este linde se materializa en una segun-
da muralla, proyectada por el ingeniero Alessandro Manetti, que inscribe, en su perimetro de patrn circular, los
suburbios presentes hasta entonces y una mayor extension que abarca terrenos de uso agricola. Al norte, reduce
su radio hasta que su linea se encuentra con el antiguo Bastion de San Pedro, quedando el sector aislado con inten-
cion de que en este dmbito se desarrolle la actividad industrial. La elaboracion de los puntos de acceso a la nueva

ciudad sequian disefios de Carlo Reishammer, haciéndolos coincidir con sus antiguas lineas de conexién. (Testa,
1992) IMG. 2.30.

Esta intervencion territorial que comienza en 1835, reorganiza el trazado del Canal de Navicelli, ya que
frente al revellin de San Marco, se abre una cuenca en la que se instala la construccién de la Aduana del agua, que
controlaba el tréfico naval. (Leonardi, 2000) IMG.2.31/2.32.

La construccién de esta nueva linea mercantil, es el germen de un pensamiento que pone en cuestion la
subsistencia de las murallas de Buontalenti, apoyada por personajes como Poccianti, consideradas un obstaculo
para la integracion de la nueva ciudad, pero a la vez, un sello de identidad, un elemento patrimonial. (Testa, 1992)

"El nuevo recinto de la ciudad (...) hizo indtiles las antiguas murallas y produjo un aumento considerable
de la edificacion. (...) Monumento reducido del poder pasado, pero que ya no es un medio de defensa de
los ciudadanos”

(Testa, C., 1992, p.14)

Ante estas teorias, el plan maestro de 1838, que ordena el nuevo crecimiento de la ciudad bajo el proyecto
de Bettarini, contempla la demolicion de toda la linea de fortificacion que separaba ambas tramas urbanas, excep-
tuando la Fortaleza Nueva, el revellin de San Marco y el Fuerte de San Pedro de Alcantara. Con la desaparicién de
este limite historico, muchos de los revellines que conectaban los bastiones del pentdgono ideal también fueron
suprimidos, ocasionando la rectificacion del curso del Foso Real en estos tramos. (Canessa, 2003)
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IMG. 2.34.

IMG. 2.36.

IMG 2.33: Pianta di Livorno, 1835. Se indica el espacio
publico generado en torno al Cisternone. El crecimiento
radial de la ciudad se consolida hasta alzcanzar, en algunos
puntos, las puertas de la segunda muralla.

IMG 2.34: Pianta della citta, porto di Livorno, Chieti,
M.,(1849)

Se sefiala la representacién de la actual Plaza de la Republi-
.

IMG 2.35: Il vecchi acquedotti di Livorno, s, a. (s,f.)

IMG 2.36: Cisternone. Fotografia de autor
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Por su parte, las superficies de los bastiones orientados al sur fueron ocupadas por edificaciones destina-
das a clases sociales altas, de estilo neo-renacentista y organizadas en una trama rectilinea que continda los ejes
eshozados por Buontalenti. La consolidacién de la trama urbana que constituye el nuevo frente del Foso Real,
contempla actuaciones de extensién del espacio publico a cota cero mediante plazas en el nuevo frente, asi como
una continuidad de la misma en el extremo este del decumanus, con el cubrimiento de un tramo de la zanja
mediante una superficie de 18000 metros cuadrados, denominada Piazza Carlo Alberto (actual Plaza de la Republi-
ca) IMG.2.34. Este proyecto que conecta ambas vertientes respeta el recorrido del foso bajo ésta, sin embargo,
supondra la supresion del frente de cantinas dispuesto en dicho sector. La linea navegable se reorganiza con la
construccion en sus margenes de dos muros, estrechando su ancho primitivo de 30 metros a 20 y aumentando su
profundidad de 2 metros a 4,30.Asu vez, a ras del agua, es equipada en algunos puntos con embarcaderos, conec-
tados al nivel superior mediante rampas y en torno a los que se instalan almacenes, que siguen el modelo de las
cantinas del canal de la Nueva Venecia, otorgando una estampa similar a la de este distrito. (Canessa 2003)

Esta intervencién no quedd exenta de criticas sociales que la consideraron de naturaleza masiva *, pero lo
cierto es que la ciudad desde sus origenes se habia consolidado y prosperado principalmente por su caracter
comercial frente a la militar que surge como proteccion de la anterior y que en este tercio del siglo XIX se estaba
convirtiendo en un sistema de limitacién para el mismo. (Testa, 1992)

Tras la epidemia que provoca el cdlera alrededor de 1835, surge una obstaculizacién de la estructura
general de trabajo en la ciudad y una revisién de los sistemas sanitarios y su papel en el campo urbanistico. Para
renovar los servicios, se plantean una serie de obra publicas que consigan limpiar la imagen de la ciudad, entre
ellas, cabe destacar el acueducto de Colognole disefiado por Poccianti IMG.2.35, una infraestructura proyectada bajo
el gobierno de Ferdinando Ill en 1792 y que se erige cinco décadas mas tarde. Finalmente, se consigue la entrada
del agua en la ciudad con fines sanitarios, mediante este gran equipamiento que busca ser un simbolo de progre-

* Cabe destacar la referencia de Angelica Palli (1798-1875), s0. Esta actuacion, desarrollada en la actual Viale Giosué Carducci y que desembocaba en la Piazza Carlo Alberto, se
Célebre escritora de Livorno. Testa, (1992) sefiala que en su proyecta a modo de paseo arbolado, con el objetivo de recuperar la masa vegetal restada del espacio natural anexo
obra, Cenni sopra Livorno e i suoi contorni, Livorno (1856), . . , .

describe la situacién social, cultural y paisajfstica de la a las murallas. En su recorrido, aparece una secuencia de elementos que otorgan a esta via el caracter de lugar de
ciudad. En ella, hace una critica a supresion del espacio de encuentro y admiracién monumental, como es el caso del Cisternone, un edificio que rememora la estética de los
paseo previo a la reduccion de la seccién del foso. antiguos bafios romanos. (Testa, 1992) IMG.2.36.
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IMG 2.37: Pianta di Livorno, 1835. s,a., (1835)

En la bifurcacion del Foso de Venecia, trazada en el siglo
anterior, se percibe el proceso de cubrimiento que sufriré en
este siglo como medida higienista.

IMG 2.38: The architectural plan of the town of Livorno.s,a.,
(1890). Puede apreciarse como la nueva murallaincorpora la
expansion lineal en torno a las vias orientadas al sur, asf
como la Academia Naval, situada en dicha cartografia.
Biblioteca Labronica, Raccolta Minutelli, Livorno.

IMG 2.39: Accademia Navale - primi 900. Leonardi, R., (s,f.)

IMG 2.40: Accademia Navale - fine 800. Leonardi, R., (s,f.)
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La Unificacidn italiana (1815-1871), afectara directamente al estado econémico de la ciudad, que se
encontraba en pleno auge debido a la convivencia de varias comunidades comerciales entre el puerto y el limite
exterior. Este suceso consigue equilibrar la economia de todo el territorio, empobreciendo la actividad mercantil en
Livorno, hasta el momento de crecimiento exponencial. En 1865 soporta la pérdida de exenciones de aduanas y,
por ende, el abandono de muchos comerciantes que ya no encuentran las condiciones dptimas que llamaron su
interés por la ciudad. El declive de la actividad portuaria también es notable, provocando su competicién con otros
puertos de la peninsula. Todo ello, desencadena una decadencia que involucra a todas las categorias de trabajado-
res y propietarios, exceptuando la clase industrial emergente. (Testa, 1992)

El curso de esta fase empezara a tornarse con la incorporacién del ferrocarril a mediados de siglo y el
despegue industrial originado por la aparicién de la Academia Naval en 1881 IMG.2.37. Bajo la direccion del
ingeniero Luigi Orlando, se proyecta sobre el Lazareto de San Jacopo un nuevo astillero capaz de albergar la
construccién de grandes buques, generandose una base sélida en el campo de la fabricacién a nivel nacional.
IMG.2.39/2.40 (Canessa, 2003). Las demandas de esta naciente industria, centraran la atencion urbanistica en el
desarrollo de la infraestructura portuaria, que busca rescatar el estado que experimentaba décadas atrds. Como
consecuencia, decrece laimportancia del transporte fluvial interior, y por consiguiente, la degradacién de los fosos
convertidos en el sistema de alcantarillado en el que depositar los residuos industriales.

El Ayuntamiento para encontrar una solucién al hedor que proviene de los cursos de agua ahora converti-
dos en alcantarillas abiertas, decide una limpieza general de los fondos (de los cuales solo una parte tiene
el revestimiento de piedra, el que enfrenta en la Casina delle Ostriche, para garantizar una mejor limpieza,
se pensé en cubrirlo de piedra), (...) quedan recogidos 27 mil metros cibicos de lodo y aguas residuales y
la encuesta se llevd a cabo asegura que las fabricas mas contaminantes presentes entonces en la ciudad
son dos de las destilerias de aguardiente, nueve fabricas de fruta confitada, una fébrica de almidén y tres

cervecerias.

(Ciorli, R., 13-02-2007, pérrafo 3)

En 1887, la delimitacién de la ciudad se ampliara bajo el disefio del ingeniero Adriano Unis. Este nuevo
contorno, denominado Muralla Leopoldina, inscribird una extensién progresiva en el sur, concretamente hacia la
villa de Ardenza, incorporando a su vez a la Academia Naval. (Testa, 1992) IMG.2.38.
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i IMG.2.42.

IMG. 2.43.

IMG. 2.44.

' IMG. 2.45.

IMG 2.41: Livorno, Mercato Nuovo (Mercato delle vettova-
glie)s,a., (s,f.)

Antigua postal perteneciente a la Coleccion Ferro Candilera
Istituto Centrale per il Catalogo e la Documentazione,
Livorno.

IMG 2.42: Scuole Benci, s,a., (s,f.)

IMG 2.43: Viale Regina Margherita - fine 800. Leonardi, R.,
(s,f.)

IMG 2.44: San Jacopo - veduta 1920. Leonardi, R., (1920)
Vista del paso y los jardines de San Jacobo. Puede verse el
paso del tranvia que conectaba con la Academia Naval.

IMG 2.45: Viale Regina Margherita - primi 900. Leonardi, R.,
(s,f.)
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Las clases altas que habitan hasta el momento el centro de la ciudad, ante al descuido del conjunto de
fosos, se trasladan gradualmente hacia este nuevo desarrollo, llamados por un sector que presenta novedosas

infraestructuras como es el caso del paseo maritimo, que evitard el riesgo de implantacién de fébricas en esta costa.
IMG.2.43/2.44/2.45.

Ante el abandono del centro histdrico, las actuaciones urbanisticas del dltimo cuarto del siglo XIX para la
mejora de la situacién, contemplan la dotacion del frente de la Foso Real de varias instituciones, que equipan y
construyen una fachada més unificada por sus caracteristicas arquitectonicas similares, aumentado el sello de
identidad de esta trazado. Angelo Badaloni seré el ingeniero municipal encargado de dotar la zanja con el levanta-
miento del Mercado central, situado al sureste, la Escuela Antonio Benci presente en el frente opuesto, el Micheli,
en la plaza de la puerta de San Marco. (Canessa 2003). La creciente industria del automévil y la necesidad de transpor-
te publico que conecte los desarrollos al sur, comprenden la incorporacién del sistema en el centro histérico, hecho
que afecta directamente la arquitectura de varias cantinas, que ante estas nuevas cargas, se ven obligadas a
reforzar su estructura con nuevos apoyos. (Informacién obtenida de entrevistas)

Simultdaneamente, la expansién de la epidemia de célera, sumada a las decadentes condiciones sanitarias
del centro de la ciudad, promueven, desde finales de siglo, actuaciones higienistas centradas en el barrio de Vene-
cia Nueva, basadas en pequefios planes de demolicion iniciados en 1905. Compartiendo una actitud similar al
derribo del perimetro amurallado de Buontalenti, la administracién, presionada por las necesidades, afronta esta
rehabilitacion sin considerar la importancia patrimonial de estas edificaciones, sin embargo, la ciudad superaba en
este momento el umbral de los 100.000 habitantes, lo que hacia insuficientes muchos servicios que antes eran
efectivos, como el acueducto y el sistema de alcantarillado. (Testa, 1992)
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IMG. 2.48.

IMG 2.46: Canale di Venezia scomparso - fine 800. Leonardi,
R.(sf)

IMG 2.47: Viale Caprera.

Esta imagen muestra la finalizacion de la intervencién. La
fotografia queda orientada, al igual que la anterior, al
Palazzo del Refugio.

IMG 2.48: Viale Caprera
Estado previo al cubrimiento. En su fondo, asoma el puente
dela S.Trinita y la antigua fortaleza.

- IMG 2.49: Viale Caprera - primi 900. Leonardi, R., (s,f.)
IMG.2.47. IMG. 2.49. Tras la actuacién, se incorporan dos lineas de vegetacién
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El sistema de canales acarreard diversas criticas derivadas de las exhalaciones pestilenciales por parte de
la poblacién y bajo la coaccién social, se produce en 1898 el soterramiento del Foso de Venecia en el tramo corres-
pondiente a la actual Via Caprera. IMG.2.46/.47/.48/.49

Tras la Primera Guerra Mundial (1914-1918), el municipio gobernado por los liberales, busca solventar los
problemas heredados de la etapa anterior centrados en las repercusiones sobre el sistema de canales. Sin embar-
go, la aguda tensién social entre diferentes partidos al finalizar la guerra, relentizard este proceso, depositando
nuevamente la confianza en las posibilidades del puerto de la ciudad. Con ello, se apruba un plan de extensién en
1923 basado en un programa de explotacion de ciertas industrias; quimicas, metaldrgicas y siderdrgicas, que
garantizaban el éxito efimero debido al conflicto militar. (Testa, 1992)

Este proyecto, apoyado por la construccion de lineas de comunicacion ferroviaria con otras ciudades y la
introduccién del transporte publico suburbano, permitird que Livorno supere la categoria aislada y atraiga de
nuevo a la poblacién extranjera que proporciona una progresion econémica. Asu vez, la ciudad experimentard una
polarizacién cada vez més aguda entre clases que comenz6 a principios del siglo, reservdndose el sector noreste a
los trabajadores de las industrias colindantes y con ello, a la vivienda publica y el sector sur, como un distrito de
villas para las clases més acomodadas en torno a la Academia Naval. (Testa, 1992)

28 de mayo de 1943 Como consecuencia del desarrollo del sistema de transporte terrestre y de la infraestructura portuaria, el
conjunto de fosos quedara exento de alteraciones en su trazado durante la primera mitad del diglo XX. La situacién
se torna con la llegada de la Segunda Guerra Mundial (1939-1945). Lo cierto esque desde el comienzo del conflic-
to, Livorno no sufrira directamente los efectos de la guerra, salvo ataques modestos de las tropas francesas en 1940
que no suponen grandes catdstrofes, hasta el 28 de mayo de 1943, fecha que da comienzo a una serie de atenta-
dos dirigidos principalmente al puerto y el drea industrial y que derivan en la destruccién de parte del centro histé-
ricoy en la muerte de gran nimero de civiles. De la trama urbana originaria sélo queda ilesa el 8%, entre el que se
incluyen ambas fortalezas, construcciones trascendentes en la organizacion de la ciudad desde sus origenes. La

liberacion de la ciudad tendrd lugar el 19 de julio 1944 gracias al ejército americano liderado por el general Clarck.
(Testa, 1992)
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IMG.2.52.

IMG 2.50: Centro de la citta doppo lattentato, s,a. (s,f.)
Biblioteca Labronica di Livorno

IMG 2.51: La parte del ponte danneggiata, Betti. (s.f.)
Collezione Armando Catarzi, Livorno.

IMG 2.52: Scali D'’Azeglio doppo l'attentato, s,a. (s,f.)

Puede percibirse el dafio sobre el sistema de almacenes que
se disponen a lo largo de los fosos. Esta fotografia correspon-
de alavia en la que actualmente existe el monumento a las
victimas del atentado.

Biblioteca Labronica di Livorno
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Los ataques sobre el centro histdrico, dirigidos principalmente a la edificacion, causaron efectos en
algunos puntos de las vertientes de los fosos, desintegrando la estructura de varias cantinas. Los restos generados
en ambos estratos serdn depositados en las zanjas reduciendo su profundidad en las zonas mas afectadas. (Zucchi,
2016) IMG.2.52. Estos espacios ofrecieron refugio a civiles durante el bombardeo. La puesta en valor de este hecho,
ha reconocido una de las cantinas de la Scali D'Azeglio como monumento del Dia de la ciudad por la Paz. El acceso

a la misma se encuentra tapiado, como simbolo ante la imposibilidad de recuperar los cuerpos de las victimas.
(Zucchi, 2016)

Los trabajos de reconstruccién siguen las directrices dispuestas en el Plan Regulador que promueve la
primera administracion de la posguerra. Se confiard en la figura de Carlo Roccatelli para esta labor, fundamentan-
do su actuacion en la conservacion de las caracteristicas del tejido urbano anterior y en recuperar la materialidad y
estética existente de los inmuebles. Esta regulacion no contemplard las mismas condiciones ante los trabajos
realizados sobre el conjunto de cantinas, ya que su reconstruccién se basa en el uso de hormigén, provocando la
pérdida de sus caracteristicas originales (informacién obtenida de entrevistas). No obstante, el plan integra, junto a los
edificaciones, la infraestructura navegable y sus conexiones. Una garantia de este interés se plasma en este extrac-
to de la Oficina Técnica del 15 de de octubre de 1946;

El puente de la Via della Madonna, bombas colpitoda dirante ataques aéreos, que tiene serio dafiado, y la
mayoria de sus estructuras, tanto de carga como complementarias y decorativas, estan desconectadas al
punto que requieren una demolicion total, para dar lugar a nuevas construcciones(...). En el nuevo proyec-
to, la reconstruccién estd prevista de acuerdo con las formas y dimensiones que tenia antes del dafio, y
tratamos de reutilizar incluso las partes de marmol original, que se recuperaran diligentemente, durante

la demolicion del puente viejo.

La estructura de soporte consistird en un techo abovedado similar al anterior, pero en un conglomerado de
hormigdn ligeramente reforzado, por lo que es adecuado para soportar las cargas esperadas en carreteras
con mucho tréfico. La nueva construccion se presenta como la anterior, sobre una base de hormigén. Las
paredes delanteras y los parapetos son de ladrillo. El presente proyecto no incluye la reconstruccion de
cimientos, cuya capacidad para sostener la carga y las sobrecargas debe ser determinada con investigacio-
nes submarinas particulares. Con respecto a la preservacién de los valores artisticos e histéricos del puente,

las disposiciones apropiadas seran dadas por los responsables.

Zucchi, E., (2016). (pag.59)
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IMG. 2.53.

IMG 2.53: Plano de Livorno en el siglo XX.

Se indica la edad de la edificacion del frente que permite
conocer las edificaciones erigidas tras los bombardeos de la
Il Guerra Mundial.

Procesada por autor, informacion: Piano Regolatore del Porto
di Livorno 2013. Carta Stratigrafica del paesaggio.

Leyenda IMG. 2.53 Escala: 1/5000
Limite del sistema de fosos
Limite de edificacion

Edificacidn afio > 1943
Edificacidn entre 1826-1943
Edificacién entre 1651-1825
Fortificaciones, aiio 1501-1650

I

IMG 2.54: Veduta di altra parte di Livorno sul Fosso detto il
Porticciolo, Terreni, G., (s,f.)

Collezione Minutelli. Biblioteca Labronica di Livorno,
Livorno.

IMG 2.55: Alzata dello Spedale in Livorno, s, a., (1776)
Archivi di famiglia degli Asburgo di Toscana, piante, Cabreo
n.50, c.68.

Archivo Centrale di Stato, Praga.

IMG 2.56: Fotografia de autor
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IMG. 2.54. IMG. 2.55. ' IMG. 2.56.

La dilacién del proceso y la préctica de expropiacion en la que también se basa esta operacion, implican
un abaratamiento del precio de las parcelas y la aparicién de vivienda pablica en esta trama urbana, revirtiendo la
expulsion de las clases mas populares del centro (Testa, 1992). La tipologia empleada consta de tres a cuatro niveles
que mantienen las alineaciones existentes hasta entonces. IMG.2.54.

Se prestara mucha atencidn a la composicion de la fachada, precisamente a favor de la insercion de estas
nuevas edificaciones en un area patrimonial que busca definir un producto mediante un lenguaje formal caracte-
ristico. La contencidn de costes frente a la demanda de otros sectores, conlleva al empleo de nuevos materialesy a
la moderacion frente a acabados ornamentales, adoptdndose, como consecuencia, una imagen que muestra
reflejos del racionalismo italiano y configura un conjunto arquitectonico uniforme. IMG.2.55.

Se aplica en el frente hacia la via ptblica un “stile liscio”, estilo delicado, uniforme, que se desarrolla en los
afos treinta, fundamentado en el uso de materiales pétreos con un acabado homogéneo mediante aplicaciones
de yeso. A favor de su integracién en el niicleo urbano, se presta especial atencién a la planta baja revestida con
piedra, alcanzando en algunos casos el nivel superior. Se resuelve la quinta fachada con el empleo de cubierta
inclinada de tejas con terminacién en aleros que siguen el esquema cldsico. IMG.2.56.
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IMG 2.57: Plano del limite del agua en la ciudad. Se superpo-
ne laampliacién propuesta por el plan de 2010.
S Elaboracion Propia.
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De la mano de este acontecimiento, la municipalidad funda la Oficina de Planificacion Urbana en 1946.
Este nuevo organismo, junto a la Autoridad Portuaria, contribuye a la aprobacién de diversos planes generales de
requlacion, que persiguen un incremento de la infraestructura portuaria con el objetivo de combatir el declive

econémico, derivado de la descentralizacion de la actividad fabril ante el ejercicio de las PYME y el sector terciario.
(Nolli, A. & de Girolamo, P, 2010)

Una excepcion entre estos programas serd el Plan de Regulacién General, aprobado en 1961 por el primer
organismo, que revisa la reconstruccion del centro delimitado por los fosos, acotando dreas de renovacién urbana,
ya que en 1975 se contintan registrando signos de la barbarie en el sector de Venecia Nueva. (Testa, 1992)

El sistema en la actualidad Durante la transicién al siglo XXI, muchas de las instalaciones industriales afrontarén el desuso y abando-
no derivado de esta situacion econdmica, hecho que favorece la disociacion ciudad-puerto, sin embargo, el sector
terciario, con especial atencién al turismo, matendrd el dinamismo de este sistema con la llegada de grandes cruce-
ros que en las décadas siguientes, le sitdan como el cuarto puerto de italia en cuanto a niimero de pasajeros. Como
consecuencia de ello, Livorno comienza a reconocerse iternacionalmente como una ciudad que constituye un

punto de partida del turismo hacia el resto de la Toscana, condicidn que mantiene en la actualidad. (Nolli, A. & de
Girolamo, P,, 2010)

La administracién centrard su atencion en la reactivacién del puerto, proponiéndose diversos de planes de
mejora de sus instalaciones y sus futuras regulaciones, destacando el nuevo PR.P. Plan Requlador del Puerto de
Livorno de 2010, que ha dedicado su labor a detectar los principales defectos, pronosticar el tréfico futuro y los
posibles campos de expansién del mismo. IMG.2.57.

Los estudios han demostrado claramente que las aplicaciones mas interesantes de los operadores portua-
rios, tanto los que ya estan en el puerto como aquellos que han expresado su intencién de usarlo en el
futuro, se refieren al trafico de contenedores que actualmente estd bloqueado (...) por limites fisicos
insuperables del muelle de laToscana, y el tréfico con transhordadores, ro-ro y ro-pax, en fuerte crecimiento
pero obstaculizado por la falta de plazas de estacionamiento en el suelo, por la distancia de la entrada del

puerto a las literas y por la dispersién planimétrica de los propios atracaderos.

(Nolli, A. & de Girolamo, P, 2010, p.21-22)
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IMG.2.58. | 1 IMG. 2.63.

IMG. 2.59. IMG. 2.64.

IMG 2.58: Livorno, Via Caprera, s,a., (s,f.)

IMG 2.59: Estado actual de la Via Caprera, Lindgren, C.,
(2015)

IMG 2.60/61/62: Obras para la recuperacion del tramo Via
Caprera, Lindgren, C.,(2015)

IMG 2.63: Mappa dei ponti e loro nomi, Santelli, (2017)
BLLi (C.D.R\V.), Manoscritto Santelli, p. 264.

IMG 2.64: Trazado actual de las conexiones entre la Fortezza
o - . : - Nuova y Fortezza Vecchia.
IMG. 2.60. IMG.2.61. IMG. 2.62. Elaboracién propia
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No obstante, en 2009, este organismo promueve la recuperacién del tramo del Foso de Venecia pertene-
ciente a la Via Caprera, soterrado en 1898 como medida higienista. La incorporacién de este nuevo ramal provoca
la bifurcacién de su curso en el comienzo de Scali di Rosciano IMG.2.62, hasta enlazarse de nuevo en el érea junto a
la Via della Cinta Esterna (Lindgren, 2017) IMG.2.61. Las obras finalizadas en febrero de 2017, permiten rescatar el
trazado existente en este distrito que mostraban las cartografias del siglo XVIII. IMG.2.63 / 2.64.

A pesar de este tipo de actuaciones, el conjunto de fosos y canales se verd debilitado como consecuencia
de los programas de crecimiento de la infraestructura portuaria. Esta situacion, sumada a la pérdida de su vocacion
mercantil demandada en siglos anteriores, deriva en un estado de dejadez del sistema navegable interior. Actual-
mente, su dinamismo sobrevive gracias a la practica basada en el atraque de pequefias embarcaciones de recreo,
que sustituyen a los primitivos “navicelli", albergando 1500 unidades aproximandamente (Nolli, A. & de Girolamo, P,
2010). Esta funcién, ademés de otorgarle el carcter de puerto, implica la responsabilidad de la Autoridad Portuaria
sobre las zanjas y las plataformas peatonales adyacentes, desde las que se accede a las embarcaciones y a las deno-
minadas cantinas, espacios que mantienen su naturaleza original y contintian siendo propiedad de particulares.

Como consecuencia, se configura en torno a este frente un recorrido longitudinal con una diversidad de
usos que engloba almacenes, circulos de pesca y establecimientos comerciales, entre otros. La concentracion de
esta actividad a cota del agua, también ha facilitado el desarrollo del comercio en las plantas bajas de la fachada
superior.

Con todos estos factores, se ha convertido en un atractivo para el turismo que ha sabido percibir su valor
patrimonial. Por su parte, el sector ha iniciado programas de “reactivacién” del conjunto navegable mediante su
utilizacién como itinerario histérico de la ciudad.
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IMG. 2.66.

IMG. 2.67.

IMG. 2.68.

4 IMG. 2.69.

IMG 2.65: "Venezia" la sezione nautica, Luigi, A., (2010)

IMG 2.66/2.67: “Effetto Venezia’, effetto notte, Luigi, A.,
(2010)

IMG 2.68: Livorno, "Effetto Venezia’; Luigi, A., (2010)

Cabe destacar esta fotografia junto a la IMG.2.65. En ambas,
el espacio disponible a cota del agua es aprovechado para el
desarrollo de actividades publicas.

IMG 2.69: Venezia Nuova, effetto notte, Luigi, A., (2010)
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Estos valores funcionales y culturales, se expresan exponencialmente durante el periodo estival en el
barrio de Nueva Venecia, que desde finales del siglo XX, acoge la manifestacién mas caracteristica de Livorno, el
Effetto Venezia, acontecimiento en el que cultura, ocio y comercio se apoderan del espacio publico disponible en
ambos estratos.

Por lo tanto, podriamos decir que la entrada del mar en la ciudad constituye hoy en dia una zona de comu-
nicacion, un escenario de intercambio que contribuye a desarrollar las condiciones de urbanidad* entre habitantes
y fordneos. Esta realidad ha podido reconocerse durante la visita, dejando constancia de la concentracion de activi-
dad tanto local como turistica y, por consiguiente, de su magnitud a nivel urbano.

Como suma de estos factores, en el afio 2017 se ha iniciado un programa que realza el valor cultural e
historico de este trazado y que posiblemente marque un antes y un después en sus futuras transformaciones.
Livorno, al igual que Cadiz, Cartagena y Mahdn, ha sido propuesta por la UNESCO para su reconocimiento como
ciudad de canales y fortificaciones.

En el caso de Livorno, el programa comprende el conjunto de fosos y ambas fortalezas para la pervivencia
y puesta en valor de su patrimonio arquitecténico. Sobre esta interfaz, la Universidad de Florencia ha producido la
documentacidn necesaria a presentar, reuniendo la participacién en la misma de la Academia Naval, el Instituto de
Arqueologia, Bellas Artes y Paisaje de Pisa y Livorno y la Universidad La Sapienza de Roma.

“La Universidad de Florencia ha preparado un dossier preliminar que, si se acepta, iniciara una investigacién real con
relieves y fichas de datos histdricos para cada bodega, edificio y aspecto relevante (...). La ciudad de Livorno es, de
hecho, la tnica en el mundo (junto con Utrecht) en retomar la idea de Leonardo de una ciudad comercial sobre el
agua dibujada en tres niveles: canales / bodegas, nivel de la calle y edificios.(...) i la propuesta no es aceptada, la

*Suma de permeabilidad, sensualidad y respeto, no se Universidad de Florencia tiene por objeto incluir en Livorno "Masterplan de remodelacion de la herencia del viejo
encuentra sélo en la actividad econdmica y social, sino que puerto, que proporcionaria fondos para el mantenimiento y la mejora de las obras.”
estd también en la materia de la arquitectura

(De Sola-Morales, 2010) (Livornopress, 31-05-2017, parrafo 4-6)
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IMG 3.1: Verano 2018 en Livorno, ltalia, Alvarez de los \)\
Corrales, M., (2018)
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IMG 3.2: Veduta della Venezia Nuova dalla parte dei Domeni-
cani di Rosciano, Terreni, G.,(siglo XVIII-XIX)
Collezione Minutelli, Biblioteca di Livorno, Livorno

IMG 3.3: Veduta dei Fossi di Venezia Nuova presa dalla parte
del Palazzo di Rosciano, Terreni, G.,(siglo XVIII-XIX)
Collezione Minutelli, Biblioteca di Livorno, Livorno

IMG 3.4/3.5: Vedute di Livorno, Cianchi, G., (s,f.)
Frescos sobre yeso atribuidos al pintor Giuseppe Cianchi

IMG 3.6: Veduta del Ponte del Refugio, Manera, R., (s,f.)
Ex-voto esposto nel Santuario Mariano di Montenero.

IMG 3.7: Scenadrammatica sullo scalandrone del Ponte dei
Domenicani, Manera, R., (1850) Ex-voto esposto nel Santua-
rio Mariano di Montenero.
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Los principios aplicados de la ciudad ideal renacentista y las transformaciones urbanas experimentadas
analizadas anteriormente, han hecho del recorrido del agua en torno al centro histérico, un frente urbano caracteri-
zado por su base patrimonial, capaz de transmitir la técnica, la construccion y la arquitectura del pasado y que en
la actualidad persigue su reconocimiento (Gonzélez,1998). Las demandas funcionales que lo originaron y su técnica
constructiva, han posibilitado la configuracién de este paisaje y su desarrollo en dos escenarios dispuestos en
distintos estratos, uno que parte de la cota cero y otro a ras del agua especialmente cargado de autenticidad e
identificado como sello distintivo de Livorno.

Este tercer apartado pretende realizar un andlisis que facilite una definicién formal del estado actual de
este sistema ya que se considera fundamental para la realizacion de futuras actuaciones, asi como para completar
el conocimiento real del mismo (Gonzalez,1998). Por tanto, se plasma toda la informacién obtenida de la documenta-
cion bibliogréfica y de la toma de datos durante la visita para concebir las caracteristicas bésicas del sector de
estudio y de su realidad urbana, eficaces de cara a la practica proyectual.

Ademds de esta aptitud del monumento para transmitir informacién histérica y cultural a la
colectividad (y de posibilitar que ésta conmemore asi hechos y circunstancias del pasado), la
naturaleza documental del monumento tiene otro aspecto esencial. Se trata de su capacidad de
suministrar -mediante el analisis— datos sobre el arte, la arquitectura, la construccién y la técnica
del pasado, y también sobre su propia historia y la de las colectividades con él relacionadas, o
sobre sistemas productivos, habitos residenciales, mentalidades sociales o, en fin, sobre la

historia del pais o del lugar donde se erigi6.

Gonzélez, A.(1998).(pag.17)
Ademas del andlisis histérico, en primer lugar, con intencién de rescatar las caracteristicas originales de
ambos paisajes, se retinen todas las pinturas-grabados posibles y se realiza un recorrido fotografico (1850-1930)

que permite apreciar las similitudes estéticas con el estado actual de este sistema ante los trabajos de reconstruc-
cion tras la Segunda Guerra Mundial, hecho que destaca entre las transformaciones del objeto de estudio.
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IMG. 3.10.

IMG. 3.11.

IMG. 3.12.

Percepcion en la
transicion del siglo XIX-XX

IMG 3.8: Darsena Vecchia - primi 900. Leonardi, R., (s,f.)
IMG 3.9: Fortezza Vecchia - fine 800. Leonardi, R., (s,f.)
IMG 3.10: Fosso Reale, Ponte di Porta a Pisa. s,a., (s,f.)

IMG 3.11: Molo Mediceo - Trattoria Casina Rosa. Leonardi, R.,
(s,f.). Cabe destacar la similitud de estos espacios con los
presentes en el recorrido del foso. Se destinaban a la salazén
del pescado.

IMG 3.12: Molo Mediceo - Trattoria Casina Verde. Leonardi,
R.(s.f)

IMG 3.13: Darsena Vecchia. Leonardi, R., (1856)

IMG 3.14: Ponte Sassaia e Fortino della Sassaia - fine 800,
Leonardi, R., (1856) Esta perspectiva del puerto desaparecié
tras la Il Guerra Mundial, en ella, continuamos percibiendo
los almacenes.

IMG 3.15: Andana degli Anelli, Leonardi, R., (s,f.)
Puede observarse el espacio escalonado de acceso a la
ciudad

IMG 3.16: Barriera del Porto e Andana degli Anelli. Leonardi,
R.(s.f)

IMG 3.17: Molo Mediceo - fine 800. Leonardi, R., (s,f.)
La reparacién de los barcos es una actividad ligada a los
"magazzini”
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4
|

IMG. 3.13

IMG.3.14. | e ot - IMG. 3.17.
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IMG 3.18: Scali Novi Lena - primi 900 . Leonardi, R., (s,f.)
Se muestra el desarrollo de cantinas bajo la cota de calle.
Este escenario se ha perdido con el desarrollo del puerto.

IMG 3.19: Ponte s. Trinita e veduta della Venezia Nuova -
primi 900. Leonardi, R., (1860) Asoma el Foso de Venecia y la
disposicion paralela de las embarcaciones al frente

IMG 3.20: Venezia 1900, Leonardi, R., (1860)

IMG 3.21: Via Solferino, fine 800, Leonardi, R., (1860)
IMG 3.22: Rione Venezia - fine 800, Leonardi, R., (1860)
IMG 3.23: foso de la Nueva Venecia, Leonardi, R., (s,f.)
IMG 3.24: Ponte di via Borra, Leonardi, R., (s,f.)

IMG 3.25: Scali Rosciano, Leonardi, R., (s,f.)

IMG 3.26: Ponte dei Domenicani, Leonardi, R., (s,f.)

IMG 3.27: Canale di Venezia scomparso - fine 800, Leonardi,
R.(s,f)

IMG 3.28: Fortezza Nuova - fine 800, Leonardi, R., (s,f.)

IMG 3.29: Il ponte di San Benedetto - primi 900, Leonardi,
R.(sf)

IMG 3.30: Piazza Carlo Alberto, fine 800, Leonardi, R., (s,f.)
Actual Plaza de la Republica, construida durante la extension
de la ciudad promovida por Leopoldo Il bajo la direccién del
arquitecto Luigi Bettarini. Dispone de 240 metros de
longitud y salva el paso del Foso Real con una Gnica béveda
de cafion.

IMG 3.31: Piazza del Voltone , Leonardi, R., (1850)

La Plaza de la Reptiblica fue denominada Piazza del Voltone
hasta 1850, Piazza Granduchi hasta 1859 y hasta 1946
Piazza Carlo Alberto, desde que se llama como en la
acutalidad

IMG 3.32: Piazza Carlo Alberto, Leonardi, R., (s,f.)
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IMG. 3.26, R b IMG. 3.29. : T2 IMG. 3.32.
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IMG. 3.34.

IMG 3.33: Scali Olandesi - fine 800 . Leonardi, R., (s,f.)

IMG 3.34: Ponte di piazza Cavour - primi 900 . Lemmi, A,
(1928)

IMG 3.35: Scali Olandesi e Saffi. Lemmi, A., (s,f.)

IMG 3.36: Scali Aurelio Saffi - fine 800, Leonardi, R.,(1895)
Vista paoramica del Foso Real en la Scali Olandesi, en su
fondo asoma el Mercado Central

IMG 3.37: Mercato centrale. Lemmi, A., (s,f.)

IMG 3.38: Mercato centrale - primi 900. Leonardi, R., (s,f.)
IMG 3.39: Mercato, primi 900. Leonardi, R., (s,f.)

IMG 3.40: Piazza Cavour, Leonardi, R.,(1897)

IMG 3.41: Scuoli Benci-primi 900, Leonardi, R., (s,f.)
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IMG. 3.36. i : N IMG.3.41.
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IMG. 3.39.

IMG. 3.38.
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IMG. 3.42.

Leyenda IMG.3.42 Escala: 1/5000
- — —— Limite del sector de estudio
[ Venecia Nueva
I San Marco
[ Bastia-Garibaldi
[ Centrode Buontalenti
I Ciudad del Ottocento

IMG 3.42: Plano del estado actual de Livorno. Se sefialan los
distintos sectores que conforman el frente de la linea de
agua.

Elaboracién Propia.

IMG 3.43/3.44: Catastro leopoldino, (1824)

~ Entre ambas imdgenes, queda representado el sector de
! Nueva Venecia, desde la Fortezza Vecchia a la Fortezza
Nuova, respectivamente.

| IMG 3.45: Registro de la propiedad vigente, (2018)
~ Corresponde aimégenes impresas en formato pdf obtenidas
- de laaplicacién del SIT.
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Informacién documentada y Tras esta recopilacion y la somera descripcién en el capitulo anterior sobre la arquitectura del frente supe-
Trabajo de campo rior, el analisis formal contempla los espacios desarrollados en la franja inferior de manera uniforme en gran parte
del sistema de fosos.

Si disponemos de informacidn grafica documentada sobre estos espacios, se debe al proyecto del Duque
Pietro Leopoldo que promueve en 1765 un registro de la propiedad, denominado Catastro General de Terraferma,
conocido como Catastro leopoldino, debido a su iniciativa. Esta labor se extiende a lo largo del siglo XIX como
consecuencia del nivel de definicién alcanzado, especialmente en la geometria de las construcciones religiosas. Se
constituye asi una herramienta que juega un papel fundamental en los procesos de restauracién de edificios histo-
ricos-patrimoniales y que también serd requerida para la restructuracién territorial de laToscana, previa a las trans-
formaciones que surgen a finales de este siglo.

En el caso de Livorno, la finalizacion de los trabajos queda registrada en 1824 IMG.3.43/44. En este momen-
to, la ciudad no habia experimentado la rectificacion del Foso Real en la actual Ciudad del Ottocento, por lo que no
queda constancia de la existencia de cantinas en este sector. Este hecho, sumado a la desconocida falta de defini-
cién de estos espacios por parte del registro de la propiedad vigente IMG.3.45, limita el drea objeto de estudio,
integrada finalmente entre los distritos de Venecia Nueva, San Marco y Bastia-Garibaldi, presentes en la zona norte
del centro histdrico. IMG.3.42.

Actualmente, estos catastros han posibilitado el reconocimiento de la situacién y el perimetro de las canti-
nas que posteriormente se han dibujado contrastando la informacion facilitada porambos mediante el Sistema de
Informacién Territorial (SIT) que ofrece el municipio de Livorno*.

* Fuente: http://maps1.ldpgis.it/livornosit/?q=cartobase IMG. 3.44.
p p PY q IMG. 3.43. - IMG. 3.45.
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IMG 3.46: Perspectiva de los distritos Venecia Nueva / San
Marco / Bastia-Garibaldi correspondiente al sector estudiado.
Elaboracién Propia.
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ffffffff Limite del sistema de fosos con respecto al puerto
Sistema de fosos y Canal de Navicelli

- Conexiones a cota cero / Puentes y plazas

Limite de fachadas de la cota cero

Perimetro de cantinas

Plataformas flotantes privadas

1do
do

" pescpno

Espacios de transicion agua-cantinas

Descan®!
Destan

Zona verde no accesible

;oW

Espacios en contacto con muro ciego

Edificacion a cota -1

Hipdtesis de espacios encontrados

“"“”;
S

o

. Ponte della Doccia maestra

. Ponte di Crocetta

. Ponte della Venecia

. Ponte di Marmo

. Ponte piccolo della Fonte di Venezia
. Ponte dei Domenicani S T AN N ey T
. Ponte della Madonna

. Ponte di via dell’Angiolo

. Ponte della Fortezza Nuova

0. Ponte San Marco

1
2
3
4
5
6
7
8
9
1

o Accesos a embarcaderos Escaleras
o Accesos a embarcaderos Rampa

xx Cota de nivel de embarcadero
xx Cota de nivel de acera superior

(*) Los usos indicados se obtienen de entrevistas con
ciudadanos

macén
A Desconocido

IMG 3.47: Plano del sistema de fosos del sector de estudio en

__________________________ =R
2078, s

y . 2 5
Elaboracién Propia. ]

; —
i i) mams el

N

Escala: 1/2500 ‘
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IMG. 3.50. IMG.3.51.

IMG 3.48/3.49: Via Scali delle Cantine - primi 900, Leonardi,
R., (s,f.).Recibe sunombre por el nimero de cantinas presen-
tes. Esta misma secuencia se prolongaba en el tramo de la
zanja cubierto por la Plaza de la Reptblica.(Leonardi, 2000)

IMG 3.50/3.51: Scali delle Cantine. Destaca la presencia de
embarcaciones con respecto a las fotografias anteriores.
Fotografias del autor
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La definicion del frente inferior se realiza mediante un levantamiento fotografico de la Via Scali
delle Cantine, entendida como subconjunto del sistema. Este eje pertenece al distrito Bastia-Garibaldi y se
encuentra orientado hacia la Fortezza Nuova, punto en el que el Foso Real se dilata, alcanzando la amplitud
méxima en su paso por la ciudad.

Se caracteriza principalmente por agrupar el mayor nimero de cantinas de manera continua,
sumando un total de 42 unidades, y por constituir el recorrido peatonal mas extenso a nivel del agua dentro
del sector de estudio (297,90 m). La secuencia de puertas ha generado un paisaje cromatico heterogéneo,
derivado de su vocacion ndutica. Los accesos a la plataforma inferior se desarrollan mediante escaleras,
como consecuencia de una diferencia de altura media de 3,70 metros entre esta superficie y la cota cero
IMG.3.50. El resultado de estos factores ha favorecido la versatilidad de usos y la presencia de una actividad
constante en la actualidad.

Su dinamismo ha posibilitado el acceso al interior de varios espacios y la toma de datos para su
posterior levantamiento, con el objetivo de profundizar en el conocimiento previo del conjunto. El estudio
particular de estas unidades, permite extraer distintas caracteristicas tipoldgicas y técnicas aplicables al
resto.

Tras esta labor, se concluye que la configuracion de estos espacios bajo el viario, explica su construc

cion mediante un sistema abovedado, bovedas de arista o de cafién, combinadas en funcién de las dimen
siones y la organizacién de su planta. Los muros delimitadores y el arranque de los arcos, cuentan con un
espesor entre 50 y 90 centimetros, permitiendo salvar luces de hasta 3,50 metros y alcanzar una altura de
clave de 2,60 metros.

Al'igual que en ambas fortalezas, se emplea el ladrillo cara vista rojo para el desarrollo de dichas FOSO REAL
bévedas. Su materialidad original se verd alterada en muchos casos por el uso de hormigén, como se ha
referenciado anteriormente, y la aplicacién de enfoscados, derivado las reformas para su conversion en

. . . 7 , . . s . ] . N2 N4 N6 N8 N10
espacios habitables. Para poder establecer una relacion entre el perimetro anteriormente representa(lio yel gﬁﬁifécjllsa1dgofgtograﬁco del conjunto Via Scali delle Uso desconocido Almacén Almacén Circulo de pesca Circulo de pesca
elemento constructivo generador de su volumen, se aportan cuatro tipologias diferenciadas por el niimero ‘ ' recreativa fecreativa

. . . . (*) Los usos indicados son obtenidos de entrevistas
de crujias que permiten entender la relacién entre el elemento constructivo y su forma. Elaboracion Propia.
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FOSO REAL

Servicio comercial Almacén C. de remo Uso desconocido
de reparacién nautica

espacio interior fotografiado

Uso desconocido

Circulo de pesca Circulo de pesca Circulo de pesca

N39 N37 N35 N33 N31 N29 N27 N25 N23 N21 N19 N17 N15 N13 N11 N9 N7 NS N3
Club social Estancia de particular ~ Circulo de pesca Circulo de pesca Uso desconocido  Almacén embarcacion Desuso Estancia de particular  Uso desconocido Almacén Club de pesca  Almacén guarderia Uso desconocido Exposicién artistica Club de pesca Almacén embarcacién Almacén  Estudio saxofén  Local de conciertos
espacio interior fotografiado espacio interior fotografiado espacios interiores fotografiados espacios interiores fotografiados espacio interior fotografiado
planta dibujada planta dibujada planta dibujada

FOSO REAL









Scali delle Cantine N7

‘Scali delle Cantine N9

s TR i

Cantina Scali del Ponte di Marmo. La fotografias muestran los
refuerzos estructurales mediante pilares pétreos que se incorporan
debido al trénsito de coches en la via superior.

{Informacidn obtenida de entrevistas)

Cantina Scali delle Cantine N3. Es un ejemplo del empleo de
enfoscados que ocultan su materialidad original.

Imégenes: Fotografias del autor
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Scali del Ponte di Marmo

Scali delle Cantine N13
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Scali delle Cantine. N3

§ IMG. 3.55.

IMG 3.53/3.54/3.55: La Deriva, club de musica en Livorno,
(2016)

IMG.3.55, Esta cantina dispone de una plataforma flotante a
modo de terraza. La utilizacién de estos sistemas permite
una ampliacién del espacio interior y una reduccién del
nimero de embarcaciones

Imdgenes: Fotografias del autor
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Escala: 1/250

Espacio tapiado, antigua conexion con la planta baja

1- - ‘W combinacion X FNF ¥® FF——93 =

de bévedas

76.65 m?

Foso de Venecia

N 39 56.67 m? N13 67.75m N3
2 crujias 1 crujia 3 crujfas
IMG 3.56: Cantina del distrito Nueva Venecia Bovedas de Bévedas de
Se representa la planta de una cantina en venta actualmente cafién arista
Foso Real

en Scali del Monte Pio, Su perimetro coincide y se identifica =
en IMG.3.47. =
Elaboracién Propia.

IMG 3.57: Tipologias obtenidas del trabajo de campo

Dibujadas tres tipologias en funcién del nimero de sus

crujfas. Se aprecia como su demanda funcional conlleva la

incorporacion de cuartos himedos.

Elaboracién Propia.
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V1
Cantina Scali del Monte Pio
IMG. 3.64.

V3
Cantina Scali delle Cantine N13
IMG. 3.66.

V4
Cantina Scali delle Cantine N3
IMG. 3.67.

/

V2
Cantina Scali delle Cantine N39
IMG. 3.65.

¥
ﬁTmi
4 T
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Imégenes: Elaboracién propia.
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Hacia la reactivacion de la
interfaz

IMG 4.0: Stad Utrecht, Haenraets, W., (2012)
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IMG. 4.6.

Hell's kitchen

Chelsea

Meatpacking
district

IMG 4.1: Elevated line, s,a., (1930)
IMG 4.2: Vista aérea desde West 30th Street, Baan, 1., (2014)

IMG 4.3: Primera etapa: Washington Grasslands, Baan, 1.,
(2009)

IMG 4.4: Tramo final High Line NY, s, a., (s,f.)

IMG 4.5: Historical photo of High Line, Shaughnessy, J.,
(1950)

IMG 4.6: Sectores recorridos, Elaboracién propia.
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High Line, Nueva York La recuperacién de infraestructuras industriales-mercantiles constituye un campo de actuacion muy
presente en la arquitectura de hoy, disciplina que ha sido capaz de percibir en estas construcciones un fuerte
potencial y ha apostado por su puesta en valor como fundamento de su practica. Entre las posiblidades de actua-
cion sobre estos inmmuebles, la tendencia general consiste en la liberacién del espacio al uso publico.

En muchos casos hoy dia, se ha pasado de infraestructuras comunes de almacenamiento y
distribucion a lugares fisicos de cultura, de cambios, de crecimiento. De lo inmaterial que contie-
nen(...), ahora, se cultiva el tiempo libre, el camino relajante y atento.

(Quevedo, C., 2010, p.1)

Un ejemplo de ello, es el proyecto de James Corner Field Operations y D. Scorfido + Renfro para el New
York High Line, propuesta que resulta ganadora del concurso internacional lanzado en 2003 para la recuperacion
de una antigua via férrea, en desuso desde 1980 y conservada gracias a la iniciativa que surge del movimiento
vecinal Friends of the High Line, desde 1999. Fruto del West Side Improvement, recorre los barrios Hell's Kitchen,
Chelsea y Meatpacking District mediante una estructura metélica de 2 kildmetros de extensién y situada a 10
metros desde el nivel del suelo, por lo que cuenta con doce accesos, compuestos tanto de escaleras como de ascen-
sores.*

Inspirada en la vegetacién como signo del abandono, la propuesta basa su transformacién en la preserva-
cion de la maleza verde. Esta, se propaga hasta conformar un espacio publico a modo de parque lineal, donde se
establecen espacios de relacion y actividad. Por otra parte, resulta novedosa por introducir el concepto agri-tucture,
resultado de la combinacion entre arquitectura y entornos destinados a la agricultura, estimulando asi la participa-
cion ciudadana.*

La sociedad ha respondido positivamente ante esta actuacion de tendencia renovadora, hecho que se
traduce en un constante transito, tanto de visitantes como de vecinos, y en la colaboracién ciudadana frente al
mantenimimiento de sus instalaciones.

A pesar de su popularidad, se ha considerado de interés para este trabajo como estrategia de intervencién
de la nueva arquitectura sobre la existente. Un ejemplo de puesta en valor de una estructura patrimonial que invita
* Fuente: (Castro, 2011) a reflexionar sobre la necesidad de actuar con fines medioambientales y sociales.
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Conclusiones

El andlisis historico, la recogida de datos y las percepciones del espacio durante la visita, permiten reafir-
mar la motivacién que despierta la realizacién del trabajo, el reconocimiento del sistema de fosos como escenario
de gran magnitud urbana y sello de identidad, a falta de su reivindicacién como conjunto patrimonial.

La definicion del frente y sus espacios interiores, ha permitido contemplar una heterogeneidad y una
degradacién del estado original como signo de una carencia de proteccién. La independencia administrativa entre
las cantinas y el recorrido peatonal a nivel del agua, puede suponer una dificultad de cara a su conservacion, por
lo que seria favorable la formacién de un organismo constituido por ambas partes, que regulase la proteccion del
sistema y permitiese la participacion de la disciplina arquitectonica en este fin.

Por otra parte, la investigacién ha descubierto en él, un espacio de oportunidad a reactivar, apostando por
su conversion en infraestructura verde que permita abrirlo al uso publico y cubrir este vacio presente en el centro
historico. Este proyecto contemplaria la disminucién del nimero de embarcaciones dispuestas en el frente,
facilitando la construccién de extensiones verdes en la zanja, como espacios de relacién que descompriman este
recorrido. Como consecuencia, puede pensarse en conseguir una continuidad del espacio interior, entre cantinas
y estratos, junto a una reconfiguracion de usos, con el objetivo de generar una arquitectura colectiva en el frente,
que potencie y equipe dicha interfaz en ambos niveles.

Posible ampliacion de la investigacion

Con dichas premisas podemos plantear nuevos objetivos, presentes en el trabajo, pero no desarrollados
en profundidad. Destaca la catalogacion y el andlisis mas exhaustivo de todas las cantinas existentes, reconocien-
do sus caracteristicas originales y estableciendo posibles grados de proteccion. De cara a la practica proyectual, el
reconocimiento de las primitivas conexiones de estos espacios con las plantas bajas, asi como un analisis de las
mismas para su posible recuperacién.

Seria interesante reflexionar sobre cémo compaginar los trabajos de proteccion y las intervenciones en
este contexto, asi como conseguir una mayor definicién de estos eshozos.
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IMG 4.7: Propuesta de infraestructura verde y equipamientos
en cantinas. Arquitectura colectiva
Elaboracién propia.

IMG 4.8: Seccidn propuesta. Recuperacion de conexidn entre
estratos y descompresién del recorrido peatonal a ras del
agua. Elaboracion propia.
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