CITEC. Interviniendo en el paisaje industrial de la Sevilla
contemporanea

RESUMEN. La construccion de parques industriales viene configurando desde hace afios gran parte del paisaje de
la periferia de las ciudades contemporaneas andaluzas. Sevilla, como metrdpolis de Andalucia, ha sufrido este
fenémeno de forma acuciante. Esta comunicacion pretende desvelar el proceso de generacion que conlleva esta
tipologia edificatoria en nuestra actualidad y nuestro territorio con el fin de profundizar en su problematica
concreta y sus posibilidades con respecto al paisaje. Para ello, se tomard como hilo conductor el proyecto
arquitectonico del parque industrial CITEC localizado en el término municipal de Gelves y llevado a cabo por los
propios autores de la comunicacion.

CITEC da un paso mas sobre la concepcidn tradicional de parque, estableciendo usos mixtos que permitan un tejido
siempre activo, mas alla de la zonificacién convencional que termina por cerrar las areas industriales hasta
convertirlas en islas dentro y fuera de las ciudades. Bajo este proposito, entre otros, nace una obra que pretende
estar en relacion con su territorio y, por tanto, también con su paisaje, estableciendo medidas de adaptacion al
mismo que puedan conciliarse con los distintos cambios que pueda sufrir.
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El paisaje industrial de la periferia urbana en las ciudades andaluzas

A mediados de la década de los 70 y principios de los 80 las ciudades andaluzas empezaron a
experimentar un crecimiento urbano que, alcanzando su gran auge en los 90, terminaria por duplicar y
triplicar la extension de la mayoria de sus localidades de manera innecesaria. Esta expansion histérica y
descontrolada motivada por una inversion econémica sin precedentes, ha carecido de toda reflexién y
planificacidon territorial dibujando asi un panorama problematico y conflictivo que se ha traslado hasta
nuestros dias.

El crecimiento desmesurado que han experimentado nuestras ciudades ha afectado especialmente a sus
bordes y periferias pues es en estos &mbitos donde el hecho constructivo se ha desarrollado con mayor
intensidad y menor prevision, demostrandose de esta manera una falta de atencion a la construccion de
los limites urbanos por parte de administraciones y entidades responsables. Falta de atencion de la que,
por el contrario, no carecen los siempre cuidados centros hist6ricos. Esta ausencia injustificada de
cuidado y planificacién ha permitido que el paisaje de entrada a los nucleos urbanos, ya sea a pie, en tren
0 en automévil, se haya convertido en un auténtico despropoésito que, en ocasiones, roza la esquizofrenia.

Usos industriales que conviven con viviendas unifamiliares de autoconstruccion sobre terrenos de
parcelacion ilegal, infraestructuras descosidas dando servicio s6lo a areas concretas, terrenos risticos
tratados como urbanos, carteles y anuncios de gran formato que pugnan por un mayor eco dentro de un
griterio insostenible, todos ellos son, entre otros, aspectos que caracterizan el paisaje de nuestros bordes
urbanos creando una carta de presentacion no muy apropiada para quienes se aproximan desde fuera.
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Fig 1. Poligono Industrial El Viso (Méalaga). Autor desconocido.

Ademas, la expansion simultanea de varios ndcleos proximos en torno a una ciudad de entidad mayor, ha
generado lo que hoy en dia conocemos como &rea metropolitana, un concepto que si bien ha ayudado a
pensar el territorio como conjunto, parece que también ha promovido que los conocidos espacios del “in-
between™! no sean un objeto prioritario de la intervencién urbanistica quedando relegados a un segundo
plano. Parece como si lo denominado como “patrimonio arquitectonico” atendiera tan sélo a aquello que
ya esta construido y no a lo que también esta por construir?,
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En este contexto, en el que el encuentro entre lo urbano y lo rural esta cada vez mas difuminado, los
espacios dedicados a la industria, que en Andalucia lo conforman en su mayoria los Poligonos
Industriales, se han visto sometidos a una integracion inmediata y forzosa en un nuevo tejido cuyas claves
de uso poco o nada tenian que ver con las suyas propias.

Ubicados originariamente al margen de la ciudad, para de alguna forma, gozar de los beneficios de una
localizacion cercana que redujera la distancia al lugar de trabajo y el recorrido del transporte de los
objetos manufacturados, los poligonos industriales surgieron como agrupaciones de pequefias industrias
con vocacién de rentabilizar sus infraestructuras. Se trata, por tanto, de lugares de amplia escala
preparados para el manejo de maquinarias y el transporte de mercancias y, no tanto, para la vida
doméstica. Sin embargo, los procesos de crecimiento de la mancha urbana terminarian por fagocitar
dichos poligonos industriales que, bajo la denominacién de Parques Industriales o Empresariales,
quedaron mal integrados en la trama, chirriando su escala, materiales y servidumbres de uso.
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Fig 2. Vista Aérea del Poligono Industrial Chinales (Cérdoba). Autor desconocido.
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Debido a su exotismo, su apariencia econémica y su cercania, los Parques Industriales se convirtieron en
un fuerte foco de atraccidn para el consumidor, quien potenciaba y justificaba su razén de ser, pero sin
que la arquitectura y el urbanismo hubieran programado una respuesta sensata al problema. Hoy dia, los
“Parques Industriales” se han convertido en la imagen de aproximacion a cualquier enclave urbano, como
un “ground line” mas que un “sky line”, y muestran su mas variopinto catalogo de inventos, materiales y
formales, todos unidos por una economia precaria en su construccion.

Los parques industriales como generadores de paisaje

A diferencia de cémo ha ocurrido en otras ciudades europeas donde el denominado proceso de
gentrification® ha sabido sacar partido astutamente de éreas industriales degradadas, como es el caso del
ambito de la Tate Modern o los Docklands, en los parques industriales andaluces los problemas de
integracion y de paisaje siguen sin estar resueltos. Esto se debe sobre todo a que mientras que en estos
espacios la industria ha dejado de tener actividad, y por tanto, se han podido reinterpretar sus
arquitecturas mediante otros usos, los parques industriales de las ciudades espafioles siguen manteniendo
parte de su actividad junto con nuevos usos procedentes de lo urbano, lo cual dificulta enormemente
cualquier tipo de actuacion.
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Fig. 3. Area de los Docklands en Londres (antiguos almacenes portuarios convertidos en equipamientos
culturales y espacios publicos). Autor: Museum of London-Docklands.

Uno de los primeros Parques creados en el area metropolitana de Sevilla bajo el prisma del réapido
desarrollo econémico sin prevision fue el PISA, en Mairena del Aljarafe, cuyo éxito veloz provocd que
todas las localidades crearan un modelo a su imagen y semejanza, sin reflexionar minimamente sobre los
elementos que, claramente, no funcionaban. Otro ejemplo paradigmético ser& el poligono industrial de
Chinales en Cordoba, el cual, fagocitado por la propia ciudad sin ningin tipo de planificacion y
ordenacidn previa, permanecera en el tejido urbano a modo de isla en la cual ni los espacios publicos ni la
escala urbana son posibles.

Desde un punto de vista paisajistico, podriamos resumir las incongruencias de este tipo de enclaves en
tres probleméticas fundamentales: la posesion de una escala que no ha sido pensada ni adaptada a la
ciudad, la presencia de multitud de usos de procedencias diferentes sin que la arquitectura haya registrado
sus distintas necesidades y la materializacion de los mismos a través de una imagen en la que prima un
vociferante y hortera mercado publicitario por encima de cualquier politica de integracion paisajistica.

La integracion escalar

El problema de la escala de los parques industriales viene derivado de una falta de adaptacion
arquitectonica a una serie de nuevas necesidades generadas al convertirse éstos en un fenémeno cada vez
mas urbano. Si bien el tamafio de las piezas que configuraban su arquitectura era de gran dimension
debido a que habia de albergar talleres, grandes maquinarias e incluso trailers, ahora estos contenedores
industriales necesitan matizar su magnitud pues en estos momentos también son requeridos como
oficinas, pequefios almacenes o gimnasios entre otros usos, dejandose esta adaptacion, al no haber estado
prevista con anterioridad, en mano de los propios ocupantes.

Asi mismo, la escala también aparece como problema en lo que a accesibilidad se refiere. Las
infraestructuras de aproximacion a los parques industriales han de soportar necesariamente los grandes
transportes tipicos del uso industrial a la vez que permitan el acceso y la movilidad de peatones y
habitantes que también van a hacer uso del parque de una forma mas doméstica, este matrimonio, no
siempre es posible. Esto se ve agravado por las servidumbres de uso de una via publica donde se pretende
que una posible pareja con un carrito de bebé vaya saltando vados de camiones, contenedores y fenwicks
para conseguir cualquier tipo de adquisicion que tiene venta directa a precios de mayorista.
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Si ademas de esto, tenemos en cuenta que el paisaje industrial no viene configurado sélo a través de su
arquitectura y urbanismo sino también de su contexto mas inmediato, entenderemos rapidamente cémo la
escala juega un papel fundamental en este caso: camiones aparcados, contenedores de embalajes, vados
gigantescos producen una amalgama, que desde lo urbano, se hace insoportable.

La combinacion de usos

Como deciamos mas arriba la combinacion de usos sin una integracion previa se ve condicionada por el
intento de compaginar dos funciones opuestas que alteran la configuracion del paisaje interior de los
parques. La calle, o es de uso industrial o de uso doméstico, intentar conciliar las dos es un riesgo que no
se debe asumir, sin embargo, adecuar distintas zonas para que lo doméstico y lo urbano convivan “juntos
pero no revueltos” es uno de los grandes retos de la arquitectura y el urbanismo de hoy dia.

En este sentido, no so6lo a efectos de planificacidn territorial y urbana se requiere una atencion a la
simultaneidad de usos diferentes, también la arquitectura ha de reflexionar sobre la posibilidad de
evolucionar por encima de la tipologia de nave industrial, siendo capaz de ofrecer hibridos y espacios
mixtos que se adapten a estas nuevas necesidades y ayuden a desarrollar un paisaje mas adecuado al uso
que actualmente tienen, de forma que haya una correspondencia entre la imagen de los parques y lo que
realmente estad sucediendo en ellos. Y esto no es mas que una transformacién méas que requiere de
mecanismos de actuacion.

Otra cuestién importante referida a los nuevos usos, desde el punto de vista de esta investigacion, es que
cuando se produce una combinacién entre usos industriales y usos mas domésticos esto no sélo puede
reducirse a la ocupacién de una serie de naves que alteraran su aspecto y arquitectura. Por el contrario, al
ser introducidos los parques industriales en la ciudad han de ser también tratados como tal y por ello, han
de disponer de espacios publicos asociados asi como otros dispositivos como equipamientos y lineas de
transporte pablico para que estos enclaves no sean convertidos en auténticas islas nocturnas.

El problema de la imagen

Respecto a la materialidad y la imagen, quiza el aspecto méas definitivo sobre el paisaje de los parques
industriales, el problema se hace complejo en tanto y en cuanto en Espafia se carece de una legislacion
efectiva que proteja al paisaje de una publicidad descontrolada. Por eso, la materialidad de los parques
también se vuelve sorprendente, al estilo guiri en vacaciones, hasta el mas tradicional empresario se
desmelena en la forma, materiales y colores de su nave, la tradicion arquitecténica y la historia, aqui, no
cuentan.

Ademés de la ausencia de politicas paisajisticas en estos &mbitos marginales pero de gran presencia
debido a su gran escala y a su situacion en las entradas de las ciudades, como ya apuntadbamos
anteriormente, aparece también como un agravante mas hacia la imposibilidad de mejorar esta situacién
el hecho de que no existan poligonos o parques industriales de calidad e integrados en el paisaje que
pudieran actuar de referente.

Segun todo lo visto hasta ahora, es de vital importancia tomar consciencia de que la intervencién
paisajistica no es una intervencion mas que ha de ser pensada aparte y como suma, sino que ha de venir
integrada en cada proyecto tenga este la escala que la tenga. Asi pues, si en los parques industriales se
hubiesen sabido integrar funcion, escala y materialidad, seguramente la respuesta paisajistica seria
diferente.
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El parque tecnolégico CITEC, ensayo construido de una reflexién

La mayoria de reflexiones hasta aqui vertidas sobre el estado de la cuestion de los parques industriales
andaluces en materia de paisaje surgieron de un trabajo de investigacion previo al desarrollo del encargo
del proyecto del Parque Tecnoldgico CITEC en Gelves (Sevilla) al equipo de FAU arquitectos. En este
sentido, se tratd de realizar una intervencion que, de alguna manera, atentara contra toda la serie de
probleméaticas que habian sido detectadas en el estudio anterior. En cualquier caso, se trabajo con las
cartas que se reparten, y sélo se ha matizado en lo posible para tratar de aminorar los efectos
anteriormente expuestos.

Por ello, desde un primer momento, se tuvo en cuenta su emplazamiento desde un doble punto de vista.
Por un lado, su situacion respecto a la localidad a la que pertenece, Gelves, con bolsas de residencia y
parcelas rusticas practicamente colindantes con el ambito de actuacién, y por otro lado, su pertenencia
como parque industrial al area metropolitana de Sevilla, presentando una prevision de infraestructuras que
rapidamente lo conectarian con el centro de la ciudad.
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Fig. 4. Plano de situacién (nétese su proximidad a Gelves y su pertenencia al &rea metropolitana). Autor:
FAU Arquitectos.

Debido a la proximidad de las bolsas residenciales al parque industrial se plantea desde un primer
momento establecer una serie de colchones a través de espacio publico y arquitecturas de uso mixto que
permitan el crecimiento alrededor de sus limites de una forma sensata que promueva el fomento de las
relaciones. Por ello, los limites de CITEC los configuran o bien zonas de parque o edificios de lofts y
oficinas.

Fia. 5. Plano de usos. Autor: FAU Arquitectos.
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Asi mismo, para conciliar lo urbano y lo industrial, se disefia una estrategia en la cual lo doméstico pueda
convivir con lo productivo y que viene dada a través de la integracion de los usos. Para ello, y sin alterar
los pardmetros normativos, se aplica un pequefio ajuste consistente en eliminar el retranqueo en fachada
de los edificios, y sumarle su superficie al retranqueo trasero, con lo que se consiguen dos cosas
importantes; la primera es adecuar la calle a la escala humana, y mantener una relacion ldgica entre la
edificacion y el recorrido publico, sin las vallas ni acopio de materiales entre la calle y la entrada a
cualquier local. La segunda es que con la superficie sobrante se habilita una calle trasera de carga y
descarga, que separa eficazmente el uso industrial del comercial, permitiendo que las fachadas principales
y las calles que las sirven, estén libres de servidumbres de paso, de uso y de riesgo. Se consigue de este
modo que ambos usos convivan en un mismo espacio sin alterar las cualidades del mismo para unos y
otros usuarios.

Fig. 6. Calle peatonal (izquierda) y calle interior de descarga (derecha) en CITEC. Autor: Fernando Alda.

Como respuesta arquitectonica a la demanda de nuevos espacios que sirvan para algo mas que el uso
industrial, en CITEC, a parte de naves, se incorporan nuevos hibridos tipoldgicos a mitad de camino entre
el uso administrativo y el doméstico, espacios que son capaces de acoger a multitud de sectores
productivos. Estos edificios mixtos los constituyen por un lado los locales comerciales situados en las
esquinas de las manzanas de naves a modo de cierre, y los edificios de lofts, por otro lado. Estos ultimos
estan pensados para aquellos que adaptan su espacio de trabajo en el lugar de su vivienda, y que ahora
pueden adaptar su vivienda al espacio de trabajo. De esta forma, la escala de los edificios se acomoda
gradualmente, pero también su uso y sus flujos, desintegrando las fronteras entre el horario comercial y
la muerte de la ciudad.
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Fig. 7. Edificios de lofts en CITEC. Autor: Fernando Alda.
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En cuanto a la materialidad, se ha pretendido generar una imagen compacta y uniforme que sobreviva al
impacto y griterio de la carteleria publicitaria. Inspirado en los complejos industriales alemanes de
principios de siglos, se opta por el ladrillo como material de formato pequefio para compensar la
sobreescala de las piezas. Ademas, se opta por abrir grandes huecos de vidrio de forma que la propia
actividad, integrada con la arquitectura, también forme parte del paisaje a base de luces y sombras
interiores.

Fig.8. Fachada de las naves en CITEC. Autora : Charo Pérez.

En definitiva, a través del desarrollo del proyecto y la obra de CITEC se ha procurado aportar una serie de
aspectos que contribuyen firmemente a la re-elaboracidn de un paisaje industrial nuevo a la vez que
contemporaneo y necesario.

T Término utilizado para denominar a aquellos espacios residuales que se encuentran entre dos areas con entidad
propia. Podria ser traducido al espafiol como “espacios intermedios” pero su connotaciéon mas importante es la de
tratarse de lugares que por no pertenecer a un ambito concreto, son poco o nada atendidos.

2 Nos estamos refiriendo aqui a la definicién acufiada por José Ramén Sierra de “proyecto patrimonial” por la cual
entenderiamos por proyecto patrimonial no tanto el que actta sobre el patrimonio sino el que verdaderamente
“produce” patrimonio, asi, la posibilidad de producir patrimonio se amplia y operar en los bordes industriales de
nuestras ciudades puede ser una operacion patrimonial tan trascendente como operar en el centro histérico.

3 Gentrification es un proceso de transformacion urbana en el que la poblacién original de un sector o barrio
deteriorado y con pauperismo es progresivamente desplazada por otra de un mayor nivel adquisitivo a la vez que se
renueva. El término fue acufiado en 1964 por la soci6loga britanica Ruth Glass y sus mejores ejemplificaciones
fueron las zonas portuarias de la ciudad de Londres.

| Congreso Internacional de Investigacién sobre Paisaje Industrial 8
MESA 3_ ACCIONES, PROPUESTAS Y PROYECTOS DE INTERVENCION EN EL PAISAJE INDUSTRIAL



Bibliografia
CRUZ PEREZ, Linarejos (2010), “El convenio europeo del paisaje. La oportunidad del territorio”, en
ALVAREZ ARECES, Miguel, Patrimonio Industrial y Paisaje, Gijén, Editorial CICEES, pp.289-294.

DE GEYTER, Xaveer (2002), “After-Sprawl : research for the contemporary city”, Rotterdam, NAI
Publishers, pp. 10/255.

GLASS, Ruth (1964), “London, aspects of change”, London, Mac Gibbon and Kee, pp. 110/342.
GONZALEZ MARTINEZ, Placido, La plaza de los trofeos : arquitecturas y paisajes para el lugar
comun de la periferia (Tesis Doctoral), 2010; Biblioteca de la Escuela Técnica Superior de Arquitectura

de Sevilla.

JIMENEZ SEQUEIROS, José Luis, HIGUERA MIGUELEZ, Patricia, Planimetria y Documentacion
gréafica del Parque Tecnoldgico CITEC, 2007; FAU Arquitectos.

JUNTA DE ANDALUCIA (2006), Plan de Ordenacion Territorial del Area Metropolitana de Sevilla.
MADERUELQ, Javier (2006), “El paisaje : génesis de un concepto”, Madrid, Abada, pp. 10-20/341.

SIERRA DELGADO, José Ramén (2005) “Arquitectura, Programa y Plusvalia”, Revista Neutra, 11
(2005), pp. 14-21.

Biografia

Maria Aguilar Alejandre es arquitecta por la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Sevilla y Master en
Arquitectura y Patrimonio. Ha pertenecido como PDI al departamento de Historia, Teoria y Composicion
Arquitectdnicas dentro del grupo de investigacion Composite y es colaboradora habitual de FAU Arquitectos.

| Congreso Internacional de Investigacion sobre Paisaje Industrial 9
MESA 3_ ACCIONES, PROPUESTAS Y PROYECTOS DE INTERVENCION EN EL PAISAJE INDUSTRIAL





