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Resumen:

Las relaciones comerciales con nuestros vecinosutehan estado determinadas por el peso comsra@oestratégico de
Francia y otros paises centroeuropeos. El crecmayel que esta cobrando Espafia en las relaciatresMarruecos y la Unidn
Europea no ha roto con unas pautas comercialesademcya por la nueva era de la informacion y comesarrollo de los
sistemas de transporte que ponen de relieve lasatefias que aln existe en nuestros sistemasudepiorte y comercializacion.

Tanto las inversiones como el comercio espafiol arrddcos presentan un perfil muy diferente del tipreen el resto de los
paises de la Union Europea. En el presente tragamne de relieve el papel que en ello esta miehdesarrollo tecnoldgico
en la informacién y el transporte, destacando faatarizacién que respecto a ello esta tomandstet&ho de Gibraltar.

1. LOS ESTUDIOS PRELIMINARES.

La caracterizacién del Estrecho de Gibraltar ddadgerspectiva geopolitica ha evolucionado de mpa@lelo al papel que
Espafia ha ido tomando en el contexto internaciemdés dos Ultimas décadas. Esta apreciacion hsiedgre oscilando entre la
valoracion del riesgo y la oportunidad, al tratatseuna frontera que nos separa de una zona poigitte inestable pero con las
perspectivas que presentan ciertos paises ene/dssdrrollo para la inversion extranjera.

Este trabajo pretende ser la continuacién de ura de estudios sobre los factores que puedeniireiduna futura concepcién
estratégica del Estrecho de Gibraltar. Dichos fastose observan a la luz del contexto geoestratégitual y de las
transformaciones sobre éste derivados de la edolueicnoldgica. Estos estudios comenzaron con alisende la logistica
desarrolladas en otros estrechos estratégicos somel Canal de la Mancha, el de Seikan en Jap&oumd en Dinamarca, etc.
En todos los casos el desarrollo funcional entréamrorillas se ha debatido entre la eficienciaadenultimodalidad en el
transporte (remolques, contenedores, feries, eta)posibilidad del enlace fij(l). De aquella fase de observacion se paso a la
aplicacién de los modelos en el caso concreto sleé€ho de Gibraltar, resultando ser coincidenti® gue al comportamiento de
los flujos se refiere, es decir, un mayor crecintatel trafico conforme nos vamos alejando de fatonde la travesia maritima
es mas corta, es decir, Algeciras-Ceuta, Doveri§attc. De este modo se pretende buscar la teavess$ recta, reduciendo el
trayecto que corresponde al segmento terrestre.eforse evita la incidencia de impedancias comsolarecarga aduanera de
zonas fronterizas y el necesario cumplimiento @glamento sobre periodos de conduccion y descansd &ansporte por
carretera 3820/85 de la Comunidad Europea (MOREM@ARRO 1997), entre otras. Posteriormente, y cohdse de estudios
prospectivos llevados a cabo por la Sociedad Espa@oa el estudio del enlace fijo en el Estreabh&ibraltar, del Ministerio de
Transportes SECEGSA (1994), se extrajeron los wemientes afiadidos que una obra similar a la erdjgt@ren el Canal de la
Mancha tendria en el Estrecho de Gibraltar (MORBEM&ARRO 1998). El futuro de las comunicaciones éfEstrecho han
sido a su vez consideradas en el Plan de Orden&eiditorial de Andalucia y el Plan Director deridstructuras CONSEJERIA
DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES (1998) desde losles se muestra a Andalucia como un ambito espemiéd
localizado que podra aprovecharse para mejorantémyiacion econémica entre Europa y Africa. Hay dastacar al futuro
espacio mediterrdneo como escenario de cooperagiéhdesarrollo socioecondémico de los paises dbdea sur, especialmente
en Marruecos. En este papel que desempefariaifmrdgdaluza se traza una clara direccion de losoé&Mediterraneos y
Atlantico, que se unirian en el Estrecho de Giarallzando este punto como nexo entre ambos, re¢ de Africa y una
proyeccion internacional vinculada al escenarigatgperacion mencionado.

De acuerdo con esta estrategia se plantea la daded® adecuar las infraestructuras conforme ge&cidn de este nexo, pero en
ninglin caso se hace una valoracion de los canatesugstro pais vecino utiliza para comunicarseEegopa, reivinidicando un
papel quizas sobredimensionado del puerto de Alge¢MORENO NAVARRO 1999).

2. EL ESTRECHO DE GIBRALTAR COMO ENCLAVE EN LA ACTU ALIDAD
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El Estrecho de Gibraltar se nos muestra como ulaenparticular ya sea como nexo o como soluciénaginuidad entre dos
ambitos politico-econdémicos bien distintos, pererads su modo de insercidn geogréfica esta hoy diizado por el papel que
estan jugando las nuevas tecnologias de la infaémacel desarrollo de la logistica intermodal étransporte. Ambos factores
inciden de manera determinante en la concepciégrgéca actual del Estrecho. El planteamiento &&gieo tradicional sobre el
Estrecho de Gibraltar se ha basado fundamentalneent condicién de paso entre el Mediterraneo @agdano Atlantico,
considerando el bagaje que supone el trnsitoloalsdde los paises riberefios, sino por la unitme ehlejano Oriente y el norte
de Europa a través del Canal de Suez. Actualmente,vez disuelto el esquema geopolitico de blogstablecido tras la
Segunda Guerra Mundial y reconociendo las cre@emiaciones econdémicas y comerciales entre lanJgidopea y los paises
del norte de Africa, se advierte una especial &enbacia la frontera sur de la Unién Europea. @mmbargo, las relaciones
norte-sur que se establecen en torno a este estdsdien ser abordadas de acuerdo con dos matigadiondamentales: en
primer lugar hay que tener en cuenta la gran disagidad que supone el Desierto del Sahara, corfoaise los intereses en el
norte de Africa no s6lo ya por un hecho de proxadidY en segundo lugar, advertir que el mercaducjpal se encuentra en
Europa Central, constituyendo la Peninsula Ibériéa un obstaculo que un puente hacia los mercpdosazones ya expuestas
en el punto sobre preliminares.

Los estudios realizados hasta el momento sobm&fadd N-S se centran sobre el fendmeno estacigmalha dado lugar a la
organizacion de las operaciones conocidas comm"telsEstrecho”, tratandose éste de un fendmencotdal que econémico.
Se trata de un flujo de pasajeros en masa, cos@apartacion econdmica relativa, mientras quegede lado a los flujos reales
y potenciales de mercancias, que en el conjuntMdgteb con la Unién Europea supera los 140 mifiateetns. en 1991. Poco
gue ver con los 60 millones que movieron todogpleertos andaluces en su comercio exterior congébdando.

En cuanto a la tendencia de los flujos, podemogpoomo ejemplo el hecho de que el valor de lazanefas traficadas entre
Marruecos Yy el resto de la Unidn Europea ha cregids de un 21% entre 1990 y 1994, siendo un 158eeimiento del valor
correspondiente al trafico con Espafia para el mganimdo. Podemos apelar también al "informe slisreuevos ejes europeos”
del INSTITUT FRANCAISE DE LA MER (1993) para advergue la Peninsula ya no es paso obligado, sima paficos
menores, debido a lo inapropiado de los sistemasuleol en las fronteras, ademas del déficit éméstructuras. El gobierno de
Marruecos, sencillamente no ha permitido que sdd@oumbilical con Europa pase por un cuello dellzote

Por otra parte, si consideramos que donde los ptosiumagrebies son realmente competitivos es eopBuCentral, son los
operadores de los paises en este area, como caiesasjilos que controlan la distribucion de logp8uEn este aspecto entran en
juego las nuevas tecnologias de la informacionjmipando las rutas desde el origen mismo de logymtms. Ya ha habido
pruebas de como se desvian incluso los flujos nesrem caso de inconveniencias para el trafico camudcos, por la alternativa
del puerto de Marsella. En este caso ha colabdnaticso la climatologia caprichosa del Estrechejérado necesaria una red de
informacion para mantener el transporte de meraangiS. Estas tecnologias son asequibles ya equigiapunto del norte de
Africa debido a las nuevos modos de transmisiénilesy por la existencia de una red de transmigiématos creciendo a la
velocidad que estos asuntos nos tienen acostuntrado

La situacién aventajada de estos paises europe@sdmala anticipacion en el mercado y de unacimias comerciales en las
que Espafia no tenia tradicion. Actualmente el coimeespafiol confia en su "localizacion aventajadEspecto a sus
competidores europeos. Sin embargo, es el traftco et resto de la Unidon Europea el que ha veniduegxentando la

transformacién méas importante en relacién con tarakeza de la mercancia traficada.

La disponibilidad de tecnologia innovadora estéigmato posible la progresion de las tendencias adés) extendiendo los
ambitos de competencia mas alla del ambito geagrafi que tradicionalmente hemos relacionado akElso de Gibraltar. Esta
tecnologia innovadora se presenta con la imagerdadé#lexibilidad", la oferta de alternativas y asdgjlidad, factores
indispensable en el nuevo contexto globalizadom. I8 ventajas que establecen la diferencia sebcadlidad estratégica de un
enclave por oposicion en sus respectivas esencias.

Como ejemplos simples que comparen la situacida enenca del Mar del Norte y el Estrecho de Girgdodemos sefialar que
el precio de transportar un contenedor desde etpde Casablanca y desembarcarlo en Cadiz cuestidd que hacer lo propio
con Rotterdam que se encuentra a una distanciaveteEs superiof2), por lo que los costes para situar un contenealdaeliz
resulta relativamente mucho mas caro. Si comparamdi&empo, tenemos que afadir la travesia en cah@éta Europa central
con sus pertinentes descansos, mientras que ksteagor mar es ininterrumpida, la inspeccion deatga se puede realizar ya
durante la larga travesia por barco, ya que naiféedasta la aduana hasta varios dias despuéssdria facturacion puede
hacerse simultdnea. en otro orden podemos compagaos ferries del Canal de la Mancha puedenrlleaata 200 trailers a la
orilla opuesta situada a 50kms en el mismo tiemmoairo ferry trasladaria 40 trailers de AlgecadSeuta a tan sélo 16 kms.

3. EL PERFIL DE LA MERCANCIA.

La diferencia de los modos de transporte tambiéh &3 la naturaleza de la carga. Asi la multimodalise emplea en cargas
cuyo valor medio por peso superior a otras. Sa tlatmercancia que requiere embalajes determindag ypuede unitizarse a
modo de contenedor, tratAndose en su mayoria degos manufacturados. Es esta precisamente lalicediae carga que mas
ha crecido entre Europa y Marruecos en los Ultiedfass, mientras que en el caso del comercio comiBsgmmantiene dentro de
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los patrones tradicionales de exportacion de neafeiina. Hay que destacar en este caso la padiéipgue supone el comercio
de productos pesqueros, y cuyo transporte se emausmbuena parte incluido en los proceso de cadgscarga del producto
por los mismos barcos de pesca en los puertospminiasula.

En los gréaficos siguientes puede apreciarse laetiféacion ente la evolucion del trafico entre laidsh Europea y Marruecos
frente al mismo entre Espafia y Marruecos entre $9894.

En primer lugar apreciamos que se mantiene la cate Marruecos como pais eminentemente exportiorinerales, si bien
la tendencia es al descenso.

Trafico de mercancias
Millones MARRUECOS-UNION EUROPEA

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994

~=Alim. per ==Alim. no per Agr.base
—Cem. y Met. s=Semiel. —Magq. Veh.
—Art. manuf. y quim. elaborados—Mine. brutos, prod. energéticos—Prod. Quimicos Basicas

En toneladas.

En el siguiente grafico se omite este tipo de e®ggadn que tienen supone un peso relativamente onongtyor en lo que a valor
afiadido se refiere, de este modo podemos apresmiaim(les) el valor que van tomando los productasieaborados y
manufacturas.

Trafico de mercancias
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En toneladas.

La evolucién es aln mas llamativa si atendemoslair\de la mercancia, apreciando un incrementoaer de los productos
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marroquies con cierto nivelde elaboracion.

Trafico de mercancias
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En miles de Ecus.

Trafico de mercancias
mes UNION EUROPEA-MARRUECOS
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En miles de Ecus.

Puede sorprendernos la inversion del trafico trada. Ahora la U.E exporta productos semielabosalarruecos y los
importa semielaborados.

Sin embargo esta no es la tendencia que se apreelacaso del comercio con Espafia.
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Trafico de mercancias
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En miles de Ecus.

Trafico de mercancias
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En miles de Ecus.

De ello podemos deducir que tanto el comercio emtnbos paises como la generacion de oportunidatéssiguiendo unas
pautas diferentes a las que corresponden al cEmionéconémico actual de Marruecos y su apertugatafior.

4. LAS TELECOMUNICACIONES EN MARRUECOS.

En 1997, por Decreto Real comenz6 un proceso dealibaciéon de las telecomunicaciones en Marruesingprecedentes en el
resto de los paises del Magreb. El proceso irrundi@émanera mas repentina de lo que pudimos observdos paises

occidentales, debido a que se trataba de evitaobsticulos que existian ante una tendencia ifdeitha proliferacion de

servidores y compaifiias, fundamentalmente extrangdicadas al trafico de informacion en INTERNE®& éspectacular. Esto
respondié en buena medida a una demanda que gastf@rte de empresas de capital extranjero s#xécios avanzados de
telecomunicaciones para mantener el contacto coar&as receptoras de los productos marroquienniario de lo que ocurrié
en Espafia, donde la INTERNET empez6 como medioivddgdcion cientifica y académica, en Marruecosnalyor peso lo

llevaron las empresas exportadoras, ofertandosaigipdose mas al alcance de los mercados intenzesn
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Dada la dificultad para contar con estadisticasialfis tanto de este tipo como del trafico coméemigerior de Marruecos con
suficiente nivel de desagregacion, en enero de $39# motivo de este trabajo aln en curso, seegdié@ elaborar un servidor
de informacion sobre el Magreb con unas paginaesioas en el CICA de elaboracion propia. situadlevew.cica.es/aliens
/geo/magreb/magreb.htnbe este modo se ha obtenido una seleccidn teand¢idas consultas realizadas por los usuario®y qu
han sido recogidas por el contador ANALOG2.11/Uikiste servidor se realizd con lenguaje HTML y esttialmente en una
computadora con sistema UNIX situada en el CICAulal contiene el contador proporcionado tambiénepamismo centro. De
este modo se ha podido determinar, con relativaigiéa, el perfil de la informacién que dichos usos solicitan sobre el
Magreb. La tematica con la que se ha incluido a sstvidor en los motores de blusqueda en INTERNEEFoh siempre
orientados hacia actividades como turismo, expioti@s, industria e inversiones en el Magreb. Bsfierinacion fue también
incluida sobre todos los paises del magreb endiosnas Inglés, Aleman y Francés. En caso de nongraczee la informacion
solicitada se podia acceder a un dialogo de canqult se enviaba por correo electronico y que ta daa idea del perfil de los
usuarios y del tipo de informacién solicitada, aélente seleccionar una muestra bastante numerossudeios con sus
respectivos correos electrénicos para manteneencigestacion interactiva. Hasta terminarse estemaf@staran elaboradas unas
tablas suficientemente detalladas sobre los remdtael servidor, sin embargo, tras una media 8@01lconsultas mensuales
podemos extraer lo siguiente:

a) La informacion solicitada por los paises de &daidpana ha sido fundamentalmente de tipo cultpotitica y académica.

b) La informacion solicitada por los paises de adbdncesa y alemana se han interesado fundamemt&irpor cauces para
establecer contactos comerciales y procedian despieg y medianos empresarios.

c¢) La informacion que solicitaban empresarios efigros se refieren fundamentalmente a actividatewadoras como son el
reciclaje, suministros de componentes varios, depdm y nuevos materiales.

Ello puede indicarnos ademas la disponibilidadagenuevas tecnologias de la informacion en loegpaisntroeuropeos mucho
mas aplicada en medios productivos que en la dacidg y medios académicos como aln ocurre en igepde habla hispana.
Esto vuelve a colocar en mejor situacion a losgsafle Europa central de cara a aprovechar los oambe se estan produciendo
en Marruecos

Este servidor de informacién ha contado con unadajempara el acceso desde los paises europeogueese han ahorrado de
establecer busquedas en un entorno aun por désaromo es el ciber-espacio marroqui, el cual menta con redes de
transmision suficientemente rapidas y que aln ggiamejorar.

5. CONCLUSIONES.

La intencién de lo expuesto anteriormente es peneevidencia la perdida de valor geoestratégictosl@nclaves frente a la
innovacion tecnoldgica. La innovacion en transpddgistica y comunicaciones, hacen que las digarse relativicen y si esto
lo unimos a la experiencia en este ambito, comenemdos que el Estrecho de Gibraltar es un nueaciespn el que competir y
en el que la baza jugada por Espafia tienen qumsglementada con la mejora del sistema de conuioiees con nuestro pais
vecino, asi como mejorar la validez funcional d&a esna como nexo, favoreciendo la relacion efaativ contra de la informal
gue actualmente prevalece en la frontera sur depgaur
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1. La primera fase de la investigacion 1992-93) war en el Dept. de Geografia de a Universidaelele en el Reino Unido,
desarrollandose en un entorno especialista praluicigr la entonces inminente terminacion del lasa®lel Eurotinel. Los
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estudios llevados a cabo por gedgrafos, tanto &eielo Unido como en Francia estaban en la linearddisis de impacto en la
configuracion de los transportes de las regiongacahtes y la nueva logica intermodal. Buena pieteste trabajo se basa en su
experiencia.

2. Segun datos de COMANAV en 1997.
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