José Manuel Aladro Prieto

LA COLMATACI(’)N,DEL EJIDO, siglos XVIII - XIX. HACIA LA
TRANSFORMACION DE JEREZ EN CIUDAD-BODEGA

INTRODUCCION

Las siguientes paginas analizan el proceso de construccién y desarrollo a lo largo de
més de un siglo del espacio conocido como El Ejido”. Este dmbito que a mediados del XVIII
constituia el mayor espacio lidico de la ciudad y que cien afos mds tarde acogeria la estacion
término de la primera linea férrea de Andalucia, ejemplifica como pocos sectores de la pobla-
cién la transformacion experimentada por la ciudad en el paso del Antiguo al Nuevo Régi-
men. Transformacion econémica y social. pero que afecté igualmente a la nocion de ciudad.
al marco normativo y al papel de los espacios puiblicos en la proyectacion urbana.

Para este andlisis hemos podido contar con dos documentos graficos excepcionales le-
vantados en el inicio v final de los procesos que pretendemos estudiar, en 1736 y 1902. Junto
a estos dos planos generales, contamos con el conjunto de la planimetria parcial relativa a los
proyectos de edificacion que progresivamente fueron colmatando El Ejido. Algunos ya publi-
cados por Fernando Aroca’, y otros. atn inéditos, son fruto de la investigacion que estamos
concluyendo sobre las bodegas decimonodnicas™.

Durante todo el setecientos y hasta mediados del XIX El Ejido constituia el principal
espacio libre. o mas propiamente dicho, el mayor vacio urbano existente en el interior de la
poblacién. Esta amplia explanada de terrenos del comtin, ubicaba en el borde SE de la ciudad,
a la espalda de la Capilla de las Angustias, entre ésta y el Convento de las Monjas de Madre
de Dios. habia sido tradicionalmente lugar de mercado y ganado. En la primera mitad del
XVIIL a partir de 1723. se instalard en € la primera alameda dela ciudad. La segunda mitad
del siglo contemplard la construccion de las primeras grandes bodegas de la ciudad. y para
cuando en 1852 comiencen las obras de la estacion de ferrocarril, la casi totalidad del espacio
libre ain existente se hallard rodeado de bodegas.

EL PLANO DE LA ALAMEDA DE LA CIUDAD DE JEREZ EN 1736

En 1736 se dibuja el Plano de la Alameda de la Ciudad de Jerez’. que reproduce el
estado del Ejido en esta fecha con el fin situar en €l los dos nuevos Cuarteles de Caballeria

| Arquitecto y Profesor de la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Sevilla. Grupo HUM 700.

2 Emplearemos esta ortogratia que s la actualmente recogida en el diccionario de la RAE. aunque en los tex-

tos contemporaneos podemos encontrarla como Exido o Egido.

AROCA VICENTI, Fernando: Arguitectura v urbanismo en el Jerez del siglo XVill. Jerez. Centro Univer-

sitario de Estudios Sociales, 2002.

4 ALADRO PRIETO. José Manuel: La construccion de la ciudad-bodega. Bodegas v ciudad en el Jerez del
XIX. Tesis doctoral en realizacion.

5 Espafa. Ministerio de Cultura, Archivo General de Simancas: MPD, 13, 95: “Plano de la Alameda de la
Ciudad de Jere=: en que se demuestran los distintos sitios que se han reconocido los mas acomodados para
Solares de los dos quarteles Nuevos de Cavalleria que intenta construir aquella Cuidad”
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que se pretende construir en la ciudad. Junto al plano de situacién se elabora el de alzados y
plantas de dichos cuarteles®. Los dos planos estin firmados y fechados en Cadiz en 1736 por
Don Carlos Manin.
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IMAGEN 1

Espania. Ministerio de Cultura. Archivo General de Simancas; MPD 13, 95: Plano de la
Alameda de la Ciudad de Jerez en que se demuestra los distintos sitios que se han reco-
nocido los mas acomodados para solares de los dos Quarteles Nuevos de Cavalleria que
intenta construir aquella Cuidad. Explicacion: A. Quartel viejo, B. Sitios correspondientes
al Proyecto, C. Molino de Azeite, D. Salidas de la Ciudad, E. Alameda. F. Pozo, G. La Vier-
gen de las Angustias, H. Conbento de la Trinidad, 1. Conbento de Sn. Diego.L. Conbento
de las monjas de la madre de dios.

6 Espana. Ministerio de Cultura. Archivo General de Stmancas: MPD. 28.11: “Plano Perfiles v Elevacion
de un Quartel de Cavalleria que se propone construir en la Ciudad de Jere= de la Frontera. Fechado en
Cadiz el 1 de octubre de 1736 v firmado por Don Carlos Manin™. Aunque estas edificaciones no son objeto
de este articulo, reproducimos la planimetria, por el interés del propio documento grifico y por tratarse de
una de las mas interesantes representaciones de edificaciones en el XVIII jerezano de las que tenemos no-
ticias El edificio propuesto es un gran rectiangulo de dos plantas, de crujias sencillas distribuidas en torno
a un amplio patio.
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IMAGEN 2

Espaiia. Ministerio de Cultura. Archivo General de Simancas; MPD. 28, 11: Plano Perfiles y
Elevacion de un Quartel de Cavalleria que se propone construir en la Ciudad de Jerez de la
Frontera. Fechado en Cédiz el 1 de octubre de 1736 y firmado por Don Carlos Manin

El Ejido de 1736 es una amplia explanada irregular, entre las prolongaciones de las
calles Medina y Corredera, que se extendia desde el Convento de la Santisima Trinidad
y la Capilla de las Angustias, sin apenas edificaciones adosadas, hasta el limite oriental
de la poblacién. En este borde. el menos definido, abierto ya a las primeras huertas de la
periferia urbana, se encontraba el Convento de Madre de Dios, y ampliamente separado
de éste, una dltima manzana. rotulada en el plano como Cuartel Viejo (letra A), y que
debe corresponder con el conocido como Cuartel del Tinte. La margen nordeste, corres-
pondiente a la calle Medina. la ocupaba principalmente el convento de los Descalzos,
mientras que la margen suroeste la componian las estribaciones residenciales del Barrio
de San Miguel.

El interior de la explanada lo protagonizaba la amplisima alameda a la que hace re-
ferencia el nombre del propio plano, y que figura rotulada como tal (letra E). Los restantes
espacios se representan como terrenos naturales sin tratamientos alguno, surcados por ca-
minos de traza rural. Conociamos que la alameda del Ejido fue uno de los primeros paseos
arbolados de la ciudad, y que los trabajos de trazado comenzaron en 1723, aunque en 1732
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aun faltaban algunas partes por allanar’. Este amplio paseo, muy anterior a la Alameda Vieja,
y solo superado cronolégicamente por la alameda trazada en 1716 frente al Convento de la
Merced. constituiria en este mediado de siglo el primer espacio de recreo de la ciudad.

La Alameda se extendia a todo lo largo del Ejido. desde la Capilla de las Angustias has-
ta el Cuartel Viejo, en direccion NO-SE, independiente de las alineaciones urbanas. y solo
sensiblemente perpendicular al cuartel. El plano confirma la descripcion con que ya conti-
bamos de dicho espacio, compuesto por cuatro hileras de drboles. por tanto con rres zonas o
calles para paseo®, y una rotonda central que posibilitaba el giro de los carruajes. Por sus di-
mensiones. con unos 350 metros de largo, mas de dos veces la Alameda de Cristina. y casi el
doble del brazo principal de la Alameda Vieja. esta Alameda del Ejido ha debido ser el mayor
espacio de recreo de la ciudad hasta la construccion del Parque Gonzilez Hontoria.

La condicién lidica del Ejido se verd reforzada en las iltima décadas del setecientos
por la instalacién en este mismo espacio de las dos primeras plazas de toros con las que con-
tard la ciudad. ambas de madera. La primera de ellas en 1774. situada proxima al convento
de Madre de Dios’. y la segunda, ubicada frente al de los Descalzos, existio entre 1785 y
1813, Con la construccién de ambos cosos, el protagonismo de esta alameda como centro
de encuentro y exhibicion social alcanzaria su punto culminante. al albergar lo que era sin
duda el mayor acontecimiento social y festivo de la Espana del momento: las corridas de to-
ros. El traslado de estos festejos desde la Plaza del Arenal al Ejido. suponia también trasladar,
aunque solo fuera temporalmente. la condicién de centro lidico de la ciudad desde la antigua
plaza hasta la moderna alameda.

En la fecha del plano. 1736, ninguna edificacién habia rebasado hacia el interior los
limites perimetrales del Ejido, de forma que los dos cuarteles propuestos habrian iniciado de
forrma prematura la ocupacion de este ambito. por lo que su construccion habria definido las
lineas de actuacion para el posterior crecimiento de la ciudad sobre este espacio. Los dos so-
lares (letra B) se ubicaban uno frente al Convento de la Santisima Trinidad. y el otro préximo
al de Madre de Dios. Un tercer solar rotulado con la letra M, que no aparece en leyenda, se
situaba delante del Cuartel Viejo.

Los tres solares propuestos, de iguales dimensiones puesto gue existia un tnico pro-
yecto de cuartel, se orientan de idéntica manera, sin que en ninguno de los casos adopten de-
terminacion alguna con relacion a las construcciones existentes. Los tres se sitian de forma
oblicua respecto a los limites de El Ejido. sin observar ninguna correspondencia con las ali-
neaciones existentes, ni con los viales urbanos que desembocaban en El Ejido. colocdndose
siempre de forma paralela a la alineacion establecida por la alameda. en ambas margenes y
al borde de la misma. En la eleccion de los solares, frente a la ciudad consolidada, es la ala-
meda la que estd marcando la pauta, y en funcién de la cual se estd poniendo las bases de la
construccion de este amplio sector de la ciudad. De haberse llevado a buen término la cons-
truccion de estos dos edificios. la alineacion de la alameda hubiera quedado definitivamente
fijada en el trazado urbano. y este espacio y dicha alineacién habrian terminado siendo in-

7 AROCA VICENTIL Ob. cit, p. 151

8 Ibidem.

9 PLATA FRANCO MATINEZ. Juan de la: Historia del toreo en Jerez (Siglos XV al XX1). Jerez. 2004,
332

10 Idem. p. 334-346.
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corporados por la ciudad. Cuando afios mas tarde se inicie la colmatacion edificatoria de este
espacio. el tratamiento dado a los limites urbanos construidos serd completamente opuesto.

En la manzana del Cuartel Viejo. anexo a éste, aparece en el plano una pequena edifica-
cién rotulada como Molino de Aceite (letra C). Esta instalacion olivarera compartia este limi-
te urbano con el también aceitero Molino de Madre de Dios. De éste otro tenemos constancia
de su ubicacion en el recinto del propio convento, en la esquina orientada hacia el cuartel, al
menos desde 1793"". Ambos molinos se suman al amplio listado de instalaciones aceiteras”
de las que vamos progresivamente teniendo noticias. Por el nimero que ya conocemos. y por
la impronta urbana que siempre tienen estas instalaciones. especialmente por la torre de con-
trapeso, la presencia de lo olivarero en la ciudad alcanzé una importancia extraordinaria. que
hasta ahora. desde el punto de vista urbano. nos habia pasado desapercibida.

Por altimo, en este Ejido setecientista, se ubicaba también. aunque no aparezca re-
ferido en el plano. la Cilla o Casa de los Diezmos. edificio de singular relevancia para ca-
racterizar este ambito urbano. Antes de su traslado en 1788 a la Porvera. al actual colegio
de San José"', la Cilla ocupaba la esquina del Ejido con la actual Maria Antonia de Jesus
Tirado". anexo al recinto del Convento de los Descalzos. Del antiguo edificio, probable-
mente de principios del XVI. conocemos su planta, por un proyecto de reformas firmado
por Anton Martin Calafate'”.

El Ejido descrito. sin los cuarteles proyectados. es un espacio amorfo, al limite de lo
urbano, presidido por tres conventos. Descalzos. Madre de Dios y Santisima Trinidad, y al
que asoman también las espaldas y cipula de una capilla. las Angustias. Junto a ellos, la Casa
de los Diezmos. edificio preindustrial de almacenaje sede de la institucion recaudatoria de la
Iglesia. y dos molinos aceiteros. el de Madre de Dios, propiedad de la institucion religiosa. y
el de Mallorga. de titularidad privada. Ademas del viejo Cuartel del Tinte. en El Ejido coexis-
ten en extraordinaria representacion algunos de los grandes simbolos del Antiguo Régimen:
la Iglesia y el olivar. La ciudad convento, el poder econémico de la Iglesia. la economia del
aceite: emblemas de la ciudad y de la economia jerezana del Antiguo Régimen cuya relevan-
cia toca a su fin, y cuya impronta urbana esta a punto de ser fuertemente mediatizada. Tras la
sustitucién de los simbolos y de las instituciones y la transformacién de la economia, El Ejido
volverd a ser ejemplo de la nueva ciudad generada

11 AROCA VICENTL Ob. cit.. p. 139.

12 Mis de veinte molinos figuran en GONZALEZ RODRIGUEZ, Rosalia: Molinos de aceite del siglo XVIIl en
Jerez. Ultimos testigos de una actividad economica olvidada en nuestra ciudad. Revista de Historia de Jerez.
2001, n" 7, p. 137-151.

13 SERRANO PINTENO, Javier: Un edificio del siglo XVIII en Jerez: la Casa de los Diezmos. Revista de His-
toria de Jerez, 2001, n" 7.

14 Asi aparece recogido en el plano que acompana la solicitud de terreno en el Ejido para la construccion de la

Bodega El Cuadro: “Casa de Dona Maria de la ;Canal? antiguamente almacén de los Diezmos™. AROCA

VICENTI, Ob. cit., p. 140.

COPyT: Positos, Cillas y Tercias de Andalucia. Catalogo de Antiguas Edificaciones para almacenamiento

de granos. Sevilla, Junta de Andalucia, Consejeria de Obras Piblicas y Transportes. Direccion General de

Arquitectura y Vivienda, 1991, p. 481. El edificio posiblemente se remonta a principios del XVI. aunque los

planos debicron realizarse en el XVIIL El plano se corresponde con un proyecto de reforma y ampliacion de

la Cilla. Esta edificacion del XVI. integrada en las bodegas Palomino y Vergara, ha permanecido en pie hasta
los afios 80 del pasado siglo XX, en la que fue demolida, aunque es posible que se conserve algo de estas
construcciones hacia la Calle Maria Antonia de Jests Tirado.
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Desconocemos en que momento El Ejido perdi6 su condicién de gran paseo publico,
pero en el (ltimo tercio del siglo XIX, cuando se inicia la colmatacién bodeguera. las pri-
meras construcciones se van a levantar ocupando, al menos parcialmente. el trazado de la
alameda. Como espacio piiblico seguiria empledndose. como finalidad principal, para alojar
al ganado que llegaba a la ciudad. convirtiéndose casi en el dnico sitio donde tal cosa era
permitido. Asi en 1844, en las restricciones establecidas por la Regla de Buen Gobierno en
relacién con la permanencia de ganado en la ciudad estipula respecto al de cerda que “sélo
podrd permanecer en el Ejido, que estd exclusivamente destinado para el perneo; y en el
muro de Santiago por todo el tiempo de la feria de agosto™. Lo cual se hacia extensivo a car-
neros, cabras y ovejas. Sin lugar a duda su condicién de espacio de ingreso a la ciudad desde
los caminos de Medina y Arcos, asi como su escasa condicion residencial, lo convertian en
lugar idéneo para alojar al ganado.

LA COLMATACION BODEGUERA

Lo que habia sido buena parte del siglo XVIII un espacio principalmente lidico, se va
transformar a partir del dltimo tercio del siglo en un dmbito predominantemente industrial
bodeguero. En estas décadas se suceden las solicitudes de enajenacion de terreno para cons-
truir bodegas, y también estancias, atendiendo a su finalidad ganadera. De este proceso. que
ya ha sido estudiado'®, entresacaremos las operaciones y documentos principales necesarios
para la comprension del desarrollo del Ejido en estos momentos.

Las solicitudes para edificar conllevan la aparicion de nuevas manzanas sobre terrenos
del comin que convertirdn a la primitiva explanada en una especie de ensanche interior de
la poblacién. Desde los diferentes limites descritos en el plano de 1736 la ciudad va a lanzar
nuevas manzanas que irdn reduciendo progresivamente el primitivo espacio. Si la construccion
de cuarteles habia supuesto un primer intento de edificacién del espacio yermo del Ejido, las
nuevas construcciones suponen un giro radical con relacion a la ciudad consolidada. Si los cuar-
teles se apoyaban en la propia l6gica geométrica del espacio vacio definida por la alameda, las
nuevas manzanas avanzan desde la ciudad, consolidando y ampliando la trama urbana existente
desde la aceptacion de las alineaciones y de la continuidad de los viales existentes.

A la espalda de la Capilla de las Angustias. a partir de 1770, va a surgir la primera gran
manzana, las actuales bodegas Conde los Andes, tradicionalmente conocidas como Berte-
mati'’. Una planimetria parcial de 1778 nos permite identificar estas bodegas como las de
Bahamonde, sobre el cual tenfamos constancia documental de que “en 1770 Manuel Carlos
Bahamonde levanté una bodega en un solar de 3600 varas planas (2513 m2) y que en 1772
v 1774 amplié tales instalaciones en 737 y 726 varas planas, respectivamente”."” Una cuarta
solicitud de ampliacién de 1793%, nos proporciona el plano completo de la manzana, ya total-

16 AROCA VICENTI. Ob. cit., pp. 135-142.

17 idem, p. 137.

18 AMJF: AHR. C7. F* 105: “Plano de solar detras de la ermita de las Angustias. lindante con la casa de Pedro
Valiente, en la Plaza del Ejido™, 177R.

19 AMIJF: Archivo de Protocolos Notariales, Leg. 1340, . 40 y 121. Referencia extraida de MALDONA-
DO ROSSO, Javier: La formacion del capitalismo en el marco del Jerez. De la viticultura tradicional a la
agroindustria vinatera moderna (siglos XVIII y X1X). Madrid. Huerga y Fierro Editores, 1999, p. 173.

20 AROCA VICENTI. Ob. cit.. pp. 139y 167.
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mente construida en sus dimensiones actuales. En el estado actual de las investigaciones. es-
tas bodegas serian las primeras bodegas “auténticamente grandes™ construidas en la ciudad.

La bodega Bertemati con sus distintas ampliaciones va definir una nueva y regular
manzana como prolongacién de las calles Corredera. Mariniguez, Ejido (Diego Fernandez
Herrera’') y. aunque no directamente también de Marimanta. Las trazas de la nueva manzana
servirdn de referente para posteriores construcciones. En 1778, apoydndose en las trazas de la
bodega se va solicitar construir a la espalda de las Angustias™, en prolongacién a Mariniguez
y paralelamente a Bertemati. De la misma forma en 1793%. se pretende edificar una estancia
continuando la linea definida por la bodega por la calle Corredera. y paralelamente a la mis-
ma en prolongacién de Marimanta.

Ya en 1800 se solicita autorizacion para la construccion de la actual bodega El Cuadrado™.
La nueva manzana definida por la edificacion se trazard paralelamente a la alineacién del Con-
vento de la Santisima Trinidad por la antigua calle Porteria, y siguiendo las prolongaciones de las
calles Medina y Marifiiguez, ddndole continuidad a ésta tltima hasta la antigua Arboledilla.En el
extremo opuesto del Ejido, en 1796 se solicitaria licencia para construir una curtiduria frente al
cuartel del Tinte™. El edificio vendria a ocupar un lugar muy semejante a uno de los solares pro-
puestos para la construccién del nuevo cuartel en 1736, delante del primitivo y hacia el interior
del Ejido, préicticamente en paralelo a éste y alineado con el mismo por uno de sus extremos.

Buena parte de todas esta construcciones habrian de construirse sobre el trazado de la
alameda. Parece l6gico pensar que en 1770, cuando se proyecta construir la primera fase de
las Bodegas Bertemati. dicha alameda no existiria o habria caido en el abandono, a pesar de
que no habian pasado ni siquiera cuarenta afios de su culminacion.

Tras la eclosién de las solicitudes del final del siglo. en las primeras décadas del XIX
se produce un parén en la construccion bodeguera del Ejido. El comercio del Jerez que en el
tiltimo tercio del X VIIT habia experimentado un considerable aumento, se verd ralentizado a
principio de siglo por las negativas condiciones coyunturales: guerras, epidemias, invasion
francesa, etc. Esta etapa. que aproximadamente concluiria entorno a 1814, constituye la fase
inicial de la transicién del sistema vinatero tradicional a la moderna empresa capitalista. Es
en estos momentos cuando se constituyen la primeras empresas verticales que integraban to-
das las fases del proceso productivo. y es cuando se construyen los primeros grandes edificios
bodegueros®. Las distintas fases de Bertemati. o el Cuadro se corresponde con esta primera
etapa bodeguera, en la que los modelos edilicios se muestran atin titubeantes entre la dignidad

21 Aunque en alguna planimetria se asocia la Calle del Ejido a Corredera. tanto ¢l plano de San Martin de 1852
como Agustin Mufioz la identifican con Diego Fernandez Herrera. MUNOZ Y GOMEZ. Agustin: Noticia
historica de las calles y plazas de Xerez de la Frontera. Jerez de la Frontera. Imprenta de El Guadalete.
1903. Reed. facs.: Jerez de la Frontera, Ayuntamiento de Jerez de la Frontera. Biblioteca de Urbanismo y
Cultura. (BUC N°1), p. 343,

22 AMIJF; AHR. C7. F° 105: “Plano de solar detras de la ermita de las Angustias, lindante con la casa de Pedro
Valiente, en la Plaza del Ejido™. 1778.

23 AROCA VICENTI, Ob. cit.. pp. 138.

24 idem.. p. 140.

25 idem. p. 140.

26 MALDONADO ROSSO, Javier: De mosto a vino: surgimiento y desarrollo de la industna vinatera en An-
dalucia. Siglos XVII-XX. En IGLESIAS RODRIGUEZ. Juan José (ed.): Historia v cultura del vino en
Andalucia. Sevilla, Universidad de Sevilla, Secretariado de Publicaciones. 1995, p. 96.
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popular de los interiores del Cuadro y las aristocraticas bovedas de Beretamati o los tradicio-
nales esquemas compositivos y distributivos de raiz palaciega de ambas construcciones.

La situacion del Ejido a principio del siglo XIX aparece bien representada en el Plano
Topogrdfico de la Cindad de Xerez levantado por Francisco Javier Veldzquez en 1825. En él
aparecen claramente reconocibles la manzana de las Angustias. ampliada y regularizada por
la trasera, los dos conventos. Bodegas Bertemati, El Cuadro y la manzana de la estancia, que
se ha prolongado hasta la calle Pafuelo. Las nuevas edificaciones contindan el trazado de la
Calle Corredera, siguiendo el establecido por Bertemati. interrumpiéndose antes de llegar al
convento de Madre de Dios, dando lugar al germen de la futura plaza del mismo nombre.

IMAGEN 3

Museo Arqueolégico Municipal de Jerez de la Frontera. Plano Topogrdfico de la Ciudad de Xe-
rez, levantado por Francisco Javier Veldzquez en 1825. Resulta claramente reconocible el esta-
do del Ejido a principio de siglo XIX. con las manzanas de las Bodegas Bertemati y El Cuadro,
los dos conventos y la manzana de la estancia, que se ha prolongado hasta la calle Pafuelo.

A pesar de las nueva edificaciones la condicion marginal del Ejido en ¢l conjunto de la
ciudad no parece haberse modificado. Por el contrario, cuando la epidemia de célera morbo
de 1834 obligue a tapiarlo algunas de las edificaciones que lo conforman serin consideradas
extraurbanas. El plano de 1836/47° recoge con claridad la tapia que cerraba el extremo SE del

27 Espafia. Ministerio de Detensa. Archivo Cartografico y de Estudios Geograficos del Centro Geogrifico del
Ejercito. Arm. G. TBLA. 9°. Carp 3*. num. 927. Plano de la ciudad, anonimo, con lu siguiente anotacion:
Jerez de la Frontera. Copia del que posee la sociedad agricola de esta cindad, ejecutado en 1836, Puede
admitirse como croquis. Jerez 22 de Agosto 1847.
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Ejido entre los conventos de Madre de Dios y Los Descalzos. Este elemento. que actuaba de
auténtico limite fisico de la ciudad. reducia el acceso a una tinica puerta. pretendiendo asi la po-
blacion protegerse del contagio. En este plano, el antiguo cuartel y la curtiduria quedan situados
al exterior de las tapias, como elementos extraurbanos. La linea marcada por la tapia, incluso una
vez desaparecida, va a definir los limites del espacio hasta la llegada del ferrocarril, congelan-
dose en la trama urbana la traza marcada por lo que inicialmente fuera un elemento provisional.

La primera construccion que rompe los limites de 1825 es de nuevo una bodega, situada
en el frente nordeste. delante del convento de los Descalzos. Actualmente esta transformada en
locales y sala de fiestas y estd fechada en la reja de fachada en 1836. Esta fecha de construccién
queda corroborada por el plano urbano de 1836/47 en el que por primera vez aparece recono-
cible esta pieza. Dos afios mds tarde consta la solicitud de Juan Garcia Pérez para construir una
casas en el Ejido™. que identificamos con las que se edificarian a continuacién de la bodega
anterior. La nueva manzana surgida frente al ya exconvento de los Descalzos adoptaria la linea
paralela a ¢éste por Calle Colon, y las normales a la misma. Surge de estas lineas una manzana
fuertemente regular, que sin embargo produjo un extraio urbano en la disposicién de la misma
frente al resto de la manzana conventual. y respecto al espacio central del Ejido.
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IMAGEN 4
Espaiia. Ministerio de Defensa. Archivo Cartografico y de Estudios Geogrdficos del Centro Geogrd-
fico del Ejercito. Arm. G. TBLA. 9”, Carp. 2", nim. Y27: Plano de la ciudad. anénimo, con la siguien-

28 AMIF: AC 1838, T2. La sohicitud cuenta con plano de alzado de Balbino Marron
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te anotacion: Jerez de la Frontera. Copia del que posee la sociedad agricola de esta ciudad, ejecuta-
do en 1836. Puede admitirse como croquis. Jerez 22 de Agosto 1847. Se reconoce la bodega de 1836
construida frente a los Descalzos y las tapias con que se cerrd El Ejido en la epidemia de1834.

A partir de este momento se suceden las solicitudes de terreno en El Ejido, para construir
bodegas o instalaciones afines. Por el extremo del Cuartel del Tinte. en 1840 se habia iniciado el
proceso que culminaria en la transformacion total de las dos manzanas existentes. la del cuartel
y lade la curtiduria. en una tinica manzana bodeguera. En ese ano la manzana de la curtiduria ya
se ha ampliado con una bodega hasta la esquina de la actual calle Cartuja™, y sobre lo que fuera
cuartel y molino se estdn construyendo dos bodegas gemelas a cargo de los Hnos. Pail®. Por
tltimo en 1833 se solicita autorizacion para construir una bodegas en lo que fuera curtiduria®'.
Con este proyecto, el conjunto, que en 1871 integraria también la calle intermedia®. quedaria
definido en sus dimensiones definitivas, permaneciendo como tal. salvo intervenciones meno-
res, hasta los 70/80 del XX en que comenzaria a ser reemplazado por viviendas.

En el mismo 1840 Juan Lopez Bocacha solicita. para edificar bodegas, una amplia su-
perficie de terreno™ alincado entre la curtiduria y el Molino de Madre de Dios. tras la tapia
del colera y asumiendo la traza de ésta. Este expediente se cruza con una segunda solicitud
de terreno para instalar un “encerradero de ganado™* por el “lado de afuera de las tapias™. a
espaldas del anterior. Para la resolucién de ambos expediente se levanta un magnifico plano
de situacion firmado por Balbino Marrén. La Comision de Policia Urbana se manifestard a
favor de ambas solicitudes. aunque la enajenacion resultard impedida por la Diputacién Pro-
vincial, organismo encargado de la aprobacién tltima de la venta de propios. Tras la pertinen-
te alegacion municipal. la enajenacion quedé definitivamente aprobada aunque las subastas
finalmente resultaron desiertas. El mantenimiento de la linea marcada por la tapia hubiera
supuesto la construccion alineada de la totalidad del frente sudeste del Ejido avanzando con-
siderablemente en el proceso de regularizacion de éste espacio.

Tras las leyes desamortizadoras de 1835, el Convento de los Descalzos pasard a manos
privadas, iniciando un largo proceso de transformacién en complejo bodeguero que no modifi-
carfa sustancialmente los limites fisicos del Ejido pero que alteraria sustancialmente la cualidad
de su fachada NE. En 1848 la actual bodega Dios Baco (Divinidad pagana sobre el desamorti-
zado suelo sacro conventual) se levanta sobre las tapias del convento. La fecha de 1848 que nos
proporciona la fachada se confirma en expedientes de 1849 que mencionan la existencia de la
bodega de D" Maria Blanco. el mismo nombre con el que figura en los grabados que acompanan
la edicion del Plano de San Martin de 1954 “Bodegas de Doita Josefa Blanco, en el Ejio™*.

El frente noroeste quedaria definitivamente fijado en 1849 con la construccién del tra-
bajadero de Pemartin™. situado como nueva manzana delante de la Bodega El Cuadro. En la
solicitud, Pemartin esgrime que con la nueva construccion se consigue regularizar un terreno
informe y despoblado. y no considera obsticulo que dicho sitio sea mercado de cerdos. por-

29 AHJF; Leg. 87, Exp. 2587, ano de [840.

30 AMIF: Leg. 87, Exp. 2591, afio de 1840. Se presenta plano de Balbino Marron.

31 AHJF; Libro de Protocolos Municipales. Tomo 53, afio de 1855. Se presenta plano de Agustin Garcia.
32 AHJF: AHR. C23.T6, F°7.

33 AMIF: Leg 87, Exp. 2586, afio 1840.

34 AMIF: Leg 87, Exp. 2602. ano 1841

35 Existe un ejemplar del mismo en el Archivo Municipal de Jerez.

36 AMIF: Leg 88, Exp. 2669. aiio 1849.
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que “la poblacion hoy extendida en aquella direccion ocupa la mavor parte de lo que era
antes ejido, v por medidas de higiene deberia colocarse fuera de las tapias, ..., haciendo in-
transitable una gran plaza, que es como debe conocerse por lo tanto™.

L.a nueva manzana continuaria con el proceso de regularizacion iniciado al final de la
centuria anterior. Siguiendo la pauta marcada por las Bodegas Bertemati, los limites se de-
finiran a partir de las lineas ya existentes, acentuando ahora la tendencia a la regularizacion
de éstas. en un proceso progresivo de ortogonalizacion de la ciudad. La continuacion de las
lineas existentes no resulta ya suficiente. Cuando en 1800 se solicita los terrenos de la bodega
¢l Cuadrado la prolongacién de las lineas definidas por la manzana del convento de la San-
tisima Trinidad generé un cuadrildtero irregular, para un proyecto con una clara vocacion de
regularidad. En 1846, la necesaria prolongacion de las lineas se matiza, se desvirtia ligera-
mente en busca de la mayor regularidad de la parcela, de la igualdad de los lados enfrentados,
paralelos y de las mismas dimensiones, y de la ortogonalidad de los dngulos.

El Plano Topogrdfico de Jerez de la Frontera levantado por el arquitecto municipal
José San Martin en 1852 recoge la nueva situacion del Ejido tras las construcciones descritas.
La nueva manzana frente a los Descalzos, la ampliacion de la de la curtiduria, el trabajadero
de Pemartin, y el espacio atin yermo entre el convento y la fabrica de curtidos. La tapia del
colera entre ambos edificios ha desaparecido, y parte del antes Convento de los Descalzos
aparece rotulado como muladar (nimero 41).

sLAMG vOrosTAYILY -

IMAGEN 5

Plano Topogrdfico de Jerez de la Frontera, José San Martin, 1852. Recoge la situacién del
Ejido antes de la irrupcion del ferrocarril: la nueva manzana frente a los Descalzos. la amplia-
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cion de la manzana de la curtiduria, el trabajadero de Pemartin. y el espacio atin yermo entre
el convento y la tdbrica de curtidos.

Es posible que. de no haberse instalado en el Ejido la primera estacion de trenes. este
espacio hubiera sido colmatado progresivamente por nuevas edificaciones bodegueras. Lo
que si queda claro que, en contra de lo que en algunos momentos podiamos haber pensado, la
condicién bodeguera del sudeste de la poblacién es anterior a la llegada del ferrocarril. y no
su consecuencia directa. Aunque sin duda la instalacién ferroviaria contribuyé a expandir las
construcciones hacia el Este, y fue definitiva para la aparicion de Vallesequillo, gran parte de
las bodegas estaban construidas antes de su aparicion.

Del conjunto de expedientes citados vamos a detenernos en dos de ellos: la solicitud de
Lépez Bocacha, de 1840, y la construccion del trabajadero de Pemartin de 1849. El andlisis
de ambos nos va permitir conocer los planteamientos existentes sobre la ciudad y El Ejido. y
como estos evolucionaron en menos de una década.

En el expediente de 1840 encontramos las siguientes afirmaciones y reflexiones:

- Para el solicitante del solar “ningiin terreno se le cercena (al Ejido)... para conservar-
le todo su espacio .. en el que se sinia todo el ganado de perneo”.

- Para la Comisién de Policia Urbana la construccién del edificio, y se congratula de
ello. “amuralla completamente la poblacion por aquella entrada, quedando solo el camino
recto... donde puede ponerse una puerta en caso necesario”.

- En la alegacion dirigida a la Diputacién, una vez que ésta ha denegado la venta de los
terrenos, la Comision aclara que los terrenos no estan en El Ejido “sino detrds de las tapias
que divide el campo del Ejido”. Es decir, que la Comisién considera que estos solares. a pesar
de que uno de ellos configura un amplio frente del Ejido, estdn en el campo y no en la ciudad.
recalcdndose la utilidad de su enajenacion “para que las afueras de la poblacion ofrezcan al
viajero vistas de pulidas perspectivas™.

- Por tltimo, la Comisién intentando sacar adelante su acuerdo, y justificando su de-
cision argumenta que “el avuntamiento nunca hubiera admitido solicitudes de terreno que
pudieran ser destinados al provecho piiblico™.

De las palabras del solicitante y de la Comisién podemos deducir que El Ejido sigue
siendo un espacio marginal. valorado fundamentalmente como alojamiento del ganado. y
que en 1840 atin persiste una muy clara nocién de ciudad en la que Jerez termina en la tapia
del Ejido. La ciudad, como en los viejos recintos amurallados, se percibe como algo cerrado.
terminado. un organismo de limites claramente definidos al que pueden adn colocarse puer-
tas. y en el cual El Ejido funciona como las antiguas plazas de ingreso tras las puertas de la
ciudad. En menos de una década los informes de la misma Comisién traslucen una nocion
casi radicalmente diferente.

En 1849%, peticionario y Comision se expresan en otro sentido acerca del futuro del
Ejido y de la evolucién de la ciudad. En el informe evacuado, la Comision se expresa en ¢l
mismo sentido que el peticionario: “la nueva obra que proyecta el Sr. Pemartin, reduce algiin
tanto el Ejido, pero regularizdndolo por aguel frente. puede con el tiempo formarse una her-

37 AMIJF; Leg 87, Exp 2586 afio 1840 v Exp 2602, aio 1841.
38 AMIF: Leg 88, Exp 2669, afio 1849.
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mosa plaza, sustituyéndose aquel mercado (el de ganado al que hace mencién el propio Pe-
martin) con uno mds afuera de la poblacion, con aumento y ensanche de ésta”. Para ambos la
funcién ganadera del Ejido estd obsoleta, y para este espacio se reservan mds altas misiones.
En el dnimo de ambos parece estar que el destino natural del Ejido pasa por su conversién en
la mayor plaza publica de la ciudad.

Entre las contraprestaciones que para poder construir se le imponen a Pemartin. se
encuentra la demolicion de la tapia levantada por la epidemia. La Comision entiende, que
siendo innecesaria, su demolicién mejoraria la afluencia de comunicaciones por aquel lado. y
que ademds, y lo considera de gran importancia la Comision, facilitaria “la mayor extension
para el vecindario por aquel lado de levante hacia donde se ve la tendencia de prolongar el
pueblo”. El informe trasluce un dnimo real del municipio de encauzar el crecimiento de la
poblacién en esta direccion.

La solicitud de una nueva porcién de terreno™, también de 1849, reafirma la posicion de
la Comision frente al espacio del Ejido. El terreno. situado “frente a los descalzos y Bodega
de D*. M“. Blanco (Dios Baco)™ y a continuacion del de Pemartin, era solicitado por dos pre-
tendientes en ambos casos para construir bodegas. La Comision informa desfavorablemente
objetando la condicion regular de la plaza “conceptudandola regularizada al objeto para que
estd destinada”, y el cardcter publico del solar “extension tan absolutamente indispensable
para el servicio piiblico”. Sin embargo uno de los miembros de la Comision se manifiesta a
favor argumentando el “hermoseo y extension de la poblacion”, y solicitando a cambio que
el peticionario colabore en la pavimentacion de la zona. Aunque el cabildo aprob6 una de las
solicitudes, la bodega no llegé a realizarse.

Respecto al expediente de 1840 los informes y actuaciones de la Comisién en estas dos
dltimas solicitudes revelan que se ha producido en el dmbito municipal una importante evo-
lucion. Ahora la Comision entiende que la ciudad no estd cerrada ni terminada. sino que por
el contrario es algo en proceso de expansion, y por tanto comprende que es necesario desde
las instancias municipales facilitar ese desarrollo. También ha cambiado radicalmente la dis-
ponibilidad del suelo publico, sobre el que antes “nunca se hubieran admitidos solicitudes™ y
ahora se concede a un particular en favor de un supuesto y paradéjico “hermoseo y extension
de la poblacion”. Entre ambos expedientes se ha modificado de forma importante el marco
legal de la administracién municipal. y el propio municipio empieza a ser consciente del pro-
ceso de transformacion econémico y urbano en el que se haya inmerso.

LA LLEGADA DEL FERROCARRIL

Con el Ejido definido tal como refleja San Martin, en noviembre de 1852, la empresa
del ferrocarril de Jerez a El Puerto de Santa Maria. solicita al cabildo jerezano la donacion de
terrenos en el Ejido para la construccion de la estaciéon®. La donacion se hard efectiva el 27
de octubre de 1853*, aunque en diciembre ya habian comenzado las obras.

39 AMIJF; Leg. 089, Exp. 2675, aiio 1850: “Don Juan Garcia Perez v Don Juan Gareia Leanis piden terrenos en
el Egido™. El expediente no cuenta con plano de situacion ni de alzados.

40 AMIJF: Libros de Protocolos Municipales. Tomo 47, afio 1852, Cab. 66. Pto. 3°. 9 de agosto: “Solicitud de
donacion a la empresa del ferrocarril de terreno en Ejido™.

41 AMIF; Leg 90, Exp 2709, afio 1860: “Terreno que ocupa en el Ejido la Estacion de ferrocarril™.
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El proyecto de la compaiia ferroviaria implicaba vallar la prictica totalidad del espa-
cio del Ejido, desde el trabajadero de Pemartin hasta mas alld de las bodegas de Paiil. siendo
por este frente por donde ingresaban las vias en la ciudad*. La valla ferroviaria delimitaba al
norte la prolongacién de la Calle Medina por delante del exconvento de los Descalzos, hasta
entestar con las bodegas construidas en la manzana de la curtiduria. Al final de la calle Diego
Ferndndez Herrera se situarfa una cancela a la altura del trabajadero de Pemartin, que que-
daria colindante con los terrenos de la estacion. mientras que la prolongacion de Marimanta
quedaba cerrado al paso publico e integrado en los terrenos del ferrocarril.

El edificio de la estacion quedaria pricticamente enfrentado al dngulo que formaba la ca-
lle Porvenir en su encuentro con el Convento de Madre de Dios. Con esta disposicion, este es-
pacio de dimensiones ambiguas, fruto del proceso progresivo de construccion de la margen iz-
quierda de la calle. asumiria condicién de plaza publica presidida por el edificio de la estacion.
extranamente situado al fondo de la misma y oblicuamente respecto a su eje. El nuevo espacio,
que nunca tuvo voluntad de serlo, se convertird en la Plaza de la Estacién. y nuevo vestibulo de
ingreso a la ciudad. Mientras que la “gran plaza™ del Ejido, que quiso ser puerta de la ciudad,
tendria paradéjicamente que desaparecer para lograr asumir dicho papel. Con el ferrocarril, las
estaciones se convertirian en la principal y mds representativa puerta de ingreso a la ciudad.

A pesar de que en 1854, ya con la estacién instalada, se repetiria el brote epidémico
causando mds de 1000 muertos. el recuerdo de las tapias y la voluntad de amurallar resultaba
casi burlesco ante la irrupcion del ferrocarril. La nocién de ciudad cerrada y terminada que-
daba invalidada con la llegada del nuevo sistema de transporte. El transporte férreo no solo
violaba toda condicién posible de amurallamiento. sino que incluso pondria en cuestion los
limites tradicionales entre lo urbano y lo territorial. El ferrocarril supuso el final de una forma
de entender la ciudad, y de construir el espacio urbano. y conceptualmente el ingreso en los
modos de la ciudad contemporinea.

La necesidad de que la cerca ferroviaria no impidiera el acceso a cada una de las bode-
gas obligé a la empresa adjudicataria a dejar una serie de “adarves™. de callejones sin salida,
limitados por la valla y las propias empresas servidas. Lo que habia sido un amplio espacio
en progresiva transformacion. con una fuerte vocacién piiblica. quedaba privatizado, y con-
vertido en un mundo de traseras y vallas que descubrian a la ciudad los habituales trajines de
mercancias. viales auxiliares y manejos ferroviarios.

Existieron quejas respecto a la localizacion de la estacién y los resultados urbanos pro-
ducidos. Distintos propietarios*' de bodegas en el Ejido protestaron de la situacion generada.
Las quejas se dirigian hacia la pérdida del espacio piblico “el del Ejido, iinico que habia”. y
hacia los callejones generados por la valla. “objetos sucios v uso de bestias”. Como compen-
sacion se pedird poder cerrar estos callejones, en los limites de sus propiedades. Se iniciard
con estos cierres todo un proceso de colmatacion de estos espacios intersticiales que inverti-
rdn el papel pasivo que hasta ahora habia desarrollado El Ejido en la formalizacion urbana.
Lo que fue espacio, fondo urbano. definido por la forma construida. adquirird desde la deli-
mitacion ferroviaria un papel activo en la reconfiguracion de manzanas y viales.

b

42 Plano de la EEFF de Jerez. Archivo FFE. SANCHEZ MARTINEZ, Francisco: Jerez, cuna del primer ferro-
carril andaluz (1850-1861). Revista de Historia de Jerez, 2003-06, n" 11-12, p. 155.
43 AMIJF; Leg. 89, Exp. 2684, ano 1853 y Exp. Exp. 2698, afio 1855.
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En 1860 se inaugura la linea Sevilla-Jerez., que conectaba con la ya existente entre Jerez
y Cddiz. La primera estacion de la ciudad. pensada en su ubicacion urbana como estacion ter-
minal, en el fondo de saco del Ejido, no podia reconvertirse en estacion de paso y serd necesa-
rio construir una nueva. El segundo edificio se situard al este del Ejido, en la ubicacion actual,
prolongando la zona ferroviaria en esa direccion. Los terrenos del Ejido permanecerdn como
estacion de mercancias y posteriormente de PV. El frente sudeste. nunca definitivamente cons-
truido, quedaria muy diluido con las instalaciones ferroviarias. extendiéndose de forma paralela
al recinto vallado hasta conformar la nueva fachada urbana frente a la segunda estacion.

El resultado de todo el proceso analizado va a quedar recogido en un estupendo Plano
de los terrenos del Antiguo Egido* levantado en 1902 por el arquitecto municipal. El grafi-
co nos descubre un paisaje excepcional en el que la explanada del Ejido. extendida mucho
mads alld de sus limites iniciales, aparece ocupada por todas las instalaciones ferroviarias,
mientras que la casi totalidad del perimetro de la misma se encuentra construido por insta-
laciones bodegueras.
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IMAGEN 6

AMIJF: Leg. 5429, Exp. 12: Plano de los terrenos del antiguo Egido, levantado en 1902.
Construidas las dos estaciones. al final del siglo, el perimetro del antiguo Ejido se haya cons-
truido casi en su totalidad por instalaciones bodegueras.

44 AMIF: Leg. 5429, Exp. 12: “Planos de terrenos para la construccion de la estacion de PV.”



Historia pF Jerez 13 mm.]

NOCIONES DE CIUDAD

El proyecto de Ldopez Bocacha, de haberse llegado a realizar, habria imposibilitado el
posterior devenir ferroviario de este espacio. La edificacién pretendida hubiera delimitado
con gran regularidad la plaza del Ejido por este frente. de la misma forma que el trabajadero
de Pemartin en 1849 lo haria por el frente opuesto y de forma practicamente paralela al an-
terior. Con ambos proyectos construidos se hubiera avanzado de forma muy decidida hacia
ese espacio ideal “que con el tiempo formase una hermosa plaza”.

El proceso de regularizaciéon que se estd produciendo en El Ejido coincidiria en el
tiempo con el que se estd llevando a cabo en la Plaza del Arenal. A su vez. ambos habrian
de constituir los precedente locales de las nuevas plazas regulares que iban abrirse en 1868
sobre los solares desamortizados de los conventos de la Concepcién, Las Victorias y San
Cristobal. Aunque los objetivos e instrumentos urbanos conducentes a la construccion de la
Plaza del Ejido no aportan ninguna novedad en relacion con los otros espacios, si presentan
interesantes aspectos diferenciales cuantitativa y cualitativamente. Por un lado los casi 150
metros de longitud que hubiera tenido dicha plaza del Ejido superarian en mucho los escasos
cincuenta que alcanzan las Plazas del Progreso y de San Cristébal. y los cien con los que
cuenta el Arenal. Se trataria con mucho del principal espacio cerrado de la ciudad. Por otro,
cualitativamente su condicién diferenciadora radica en la singularidad de las edificaciones
que le iban dando forma. Ya hemos contado como en ¢l momento en que la estacién invalida
el proyecto de espacio urbano, las edificaciones que daban frente al mismo eran en su mayo-
ria instalaciones bodegueras.

El espacio, que hubiera sido el mayor d@mbito piblico de la poblacion y vestibulo de
ingreso a la misma, resultaba ser un espacio, desde el punto de vista de sus edificaciones, de
cardcter industrial. Esta condicidn, sin embargo, no mermaba las expectativas que los miem-
bros de la Comisién de Policia Urbana depositaban en este espacio, sino todo lo contrario. En
los diversos expedientes analizados encontramos expresiones de satisfaccion en relacion al
ornato publico deducido de las nuevas bodegas: “aspecto brillante de sus fachadas”. “edifi-
cio brillante y armonioso que hiciese consonancia con la otra bodega™, “hermoseo y exten-
sion de la poblacion™, etc.

La condicion bodeguera de la Plaza del Ejido nos sitia ante un fenémeno urbano sin-
gular, y anémalo. en el que arquitectura de cardcter no residencial, ni monumental, se emplea
para la construccion de una plaza, en el sentido tradicional del término. Esta singularidad
nos conduce ante una situacién ambigua aunque conceptualmente interesante: la arquitectura
del capital. la del trabajo. emplea modos y formas propias de un mundo anterior. La ciudad
industrial asume formalizaciones heredadas de la ciudad tradicional, formalizaciones propias
de la instrumentalizacién barroca.

Con la incorporacién de la estacion el gran salén de acceso se transformaria en el pe-
quefio vestibulo de la Plaza de Madre de Dios. y la amplitud dimensional del primero en un
mundo de callejones de vallas y trazados sin salida. Y a pesar de todo, la intervencion de la
compaiia ferroviaria era el reflejo de una actitud auténticamente contemporinea en ¢l enten-
dimiento y uso de la ciudad, mientras que la actividad urbanizadora de las décadas anteriores
representaba la continuidad de las ideas urbanas dieciochesca. Ambas posiciones ejemplifi-
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can los dos vectores, casi opuestos. que para Sold Morales® sintetizan el siglo y sientan las
bases de los grandes cambios que haran modernas las ciudades espanolas: “eclecticismo de
cultura dieciochesca y economia liberal”, “sensibilidad romdntica e ilusion progresista”.

Estos dos vectores alcanzardn en Jerez una especial intensidad, acentuada su dualidad
por la indiscutible condicién paradéjica de la vinateria jerezana: “Mientras el modelo de pro-
duccion era de un capitalismo casi vanguardista, el modelo de dominacion politica (en su
mas amplio sentido de la palabra) no respondia al desarrollo que ese capitalismo habia expe-
rimentado en otras zonas, configurdndose un modelo politico propio, una distintiva cultura
politica™. Condicién paradéjica de consecuencias culturales indudables, que también se es-
cenifica sobre la realidad urbana, y resulta ser un factor intrinseco de la burguesia comercial
jerezana: capaz de adelantarse con la incorporacion del ferrocarril o el alumbrado de gas. y
paralelamente habitar en aristocréticos y retardatarios palacios.

Sin duda la idea general de cambio que se estd produciendo en la ciudad del XIX. esta
intrinsecamente ligada a la voluntad y propuestas de un grupo social ascendente. que actia
guiado por la fe, a veces casi ciega. en el progreso tecnolégico y social. Quien firma la so-
licitud al cabildo de la cesién del Ejido es nada menos que Rafael Rivero. uno de las mads
conspicuos representantes de la burguesia liberal e ilustrada de la ciudad. presidente y mayor
accionista de la sociedad ferroviaria y varias veces alcalde por designacion. Es por tanto un
representante de este micleo burgués liberal el encargado de hacer saltar por los aires plan-
teamientos urbanos caducos, replantedndolos desde claves de progreso y con un claro sentido
funcional y econémico. Desde los nuevos planteamientos. y al margen de consideraciones
formales. el valor de este fragmento urbano radica en su idoneidad y capacidad para absorber
el ferrocarril. y el tren supone la piedra angular del progreso mercantil de la ciudad.

Pero no todas las transformaciones urbanas a lo largo de la centuria participaron de
esta ideologia. ni ésta tuvo el mismo peso en todas las ciudades ni en todas las décadas. El
proyecto de la Plaza del Ejido. y las lamentaciones por su pérdida. se insertan en un amplio
conjunto de operaciones urbanas que seguian plantedndose en continuidad con los modos
tradicionales destilados en el barroco. Y en concreto, esta veta conservadora del urbanismo
decimonénico va a tener un especial reflejo en la construccién de grandes plazas cerradas, o
en paseos y alamedas, ejemplos urbanisticamente hijos del siglo XVIIIL.

Frente al peso del urbanismo dieciochesco las instalaciones ferroviarias representan
sin lugar a duda el ejemplo mas ilustrativo de una nueva nocién de ciudad basada en el
valor mercantil del suelo. El propio expediente consultado resulta muy revelador del modo
usual de actuar de las compaiifas ferroviarias: el proyecto de estacion habia sido aprobado
por RO del 12 de noviembre de 1852. y una vez aprobado es cuando se solicita a la ciudad
el terreno sobre ¢l cual ya se ha proyectado. La actitud de la compania hacia el hecho ur-
bano, contemplado sélo como el escenario de sus actuaciones, deriva directamente de las
amplias prerrogativas reales con las que contaban las empresas ferroviarias, especialmente
generosas en relacién al uso del suelo publico para el trazado de sus infraestructuras. El

45 SOLA-MORALES RUBIO, Manuel: Siglo XIX: Ensanche y saneamiento de las ciudades. En AAVV: 1i-
vienda y Urbanismo en Espana. Madnid. Banco Hipotecario Espaiia, 1982, p. 162.

46 RUIZ BALLESTEROS. Esteban: Poder local, cultura politica e identificaciones colecrivas. Estudio antro-
pologico en Jerez de la Frontera. Anuario Etnologico de Andalucia, 1994, s/p.
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propio memorando elevado al cabildo solicitando el terreno trasluce esta actitud: “si la
empresa ha merecido del gobierno la cesion de todos los terrenos de dominio piiblico que
el ferrocarril atraviesa con muchas mds razones puede prometer esta Direccion de VSY la
donacion que solicita™.

Incluso teniendo en cuenta la permanente ambigiiedad en que se mueve el siglo. la
evolucién producida en la concepcién urbana municipal en tan breve lapso temporal, no se
justificaria sino es dentro del conjunto de transformaciones que en estos mismos afios esta
registrando la legislacion municipal y urbanistica. Derivadas del vector liberal. y propiciadas
por la restauracién definitiva de los ayuntamientos constitucionales al inicio del reinado de
Isabel IL, surgen. a partir del afio cuarenta, toda una bateria de reformas legislativas que modi-
ficardn el papel de los ayuntamientos en relacion con la gestién de las reformas urbanas. Tras
la Ley de 14 de Julio de 1840 sobre Organizacion y atribuciones de los Ayuntamientos, que
alcanzard plena vigencia a partir del 30 de diciembre de 1843. y la de 8 de Enero de 1845 que
viene a sustituir a la anterior, los ayuntamientos serd los encargaos de gestionar la ejecucion
de las mejoras materiales de la poblacion™.

Las posibilidades proporcionadas por el nuevo marco legislativo, encuentran un recep-
tivo caldo de cultivo en las condiciones economicas locales, auténtico motor de todos los
cambios urbanos. Durante la etapa que va entre 1835 y 1855 se va a producir un crecimiento
continuado de las exportaciones del Jerez, con una tasa media anual de crecimiento del cuatro
por ciento. En 1849, afio de los expedientes analizados, las exportaciones sélo desde Jerez
de la Frontera alcanzan un médximo histérico con 20.500 botas, superado sélo cuatro anos
después. en 1853, con mds de 30.000 botas*.

Las nuevas condiciones legislativas que instan a los ayuntamientos a hacerse car-
go de las reformas necesarias. y la clara percepcion del inicio de una desconocida bo-
nanza econOmica sentardn las bases de este reposicionamiento del municipio frente a
la nocion misma de ciudad, frente al Ejido y sobre todo frente al papel de la propiedad
privada en el desarrollo del estado burgués. Convertido esto tiltimo en una de las claves
de debate del nuevo estado; la bisqueda del equilibrio entre la libertad individual, y el
establecimiento de unas reglas que posibiliten el desarrollo social y el bien comiin. Di-
ficil equilibrio en una ciudad en que las bodegas, y los bodegueros, responsables casi
tinicos de la boyante situacién econémica. van a acaparar el protagonismo en todas las
tacetas del desarrollo urbano.

47 AMIJF: Libros de Protocolos Municipales, Tomo 47, afio 1852, Cab. 66, Pto. 3°, 9 de agosto: “Solicitud de
donacion a la empresa del ferrocarril de terreno en Ejido™

48 ANGUITA CANTERO, Ricardo: Ordenanza v policia urbana. Los origenes de la reglamentacion edifi-
catoria en Espana (1730-1900). Granada. Universidad de Granada, 1997, (Coleccion Monografica Arte y
Arqueologia), p. 241-242.

49 MONTANES, Enrique: Productividad agricola ¢ industria vinicola: EI Jerez, 1850-1885. Comunicacion
presentada a la sesion simultinea. “Sector agrario ¢ industrializacion”, del Congreso de la Asociacion de
Historia Econémica septiembre 2001, p. 5. MONTANES. E: La empresa exportadora del jerez. Historia
economica de Gonzalez Byass, 1835-1885. Cadiz, Servicio de publicaciones de Umiversidad de Cadiz.
2000, p. 253,
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DE CIUDAD CONVENTO A CIUDAD BODEGA

Comenzdbamos este articulo con la descripeion del Ejido protagonizado por construc-
ciones y propiedades eclesiales, e instalaciones olivareras. Algo mds de cien afios después
conventos y molinos han sido sustituidos por bodegas y trenes. Los edificios bodegueros de
liberales propietarios burgueses se han convertidos en actores unicos de la nueva ciudad. y
el progresista capitalismo vinatero. representado en el ferrocarril que conduce los vinos a los
puertos. ha tomado posesion del espacio publico. ha tomado posesion de la ciudad.

La ciudad convento que despereza a mediados del XVIIL. ha sido bruscamente reem-
plazada. Jerez, su economia, su poblacion, y su estructura urbana, giran ahora entorno a una
nueva realidad socioeconomica al servicio de la cual se dispondrin instalaciones. infraestruc-
turas y el propio espacio urbano. una ciudad bodega, que une indisolublemente su devenir
al de la propia industria vinatera. La rotura de este vinculo alcanzard tintes dramdticos cien
anos después.



