e ANALISIS URBANO

El analisis urbanistico nos ha permitido encontrar las claves para el desarrollo del proyecto
urbano. Este se basa en el estudio de la movilidad, tanto en vehiculo individual como trans-
porte publico, desplazamientos mediante bicicleta, analisis del espacio dedicado en el via-
rio para aparcamiento, entre otros aspectos. Con ello, hemos podido comprobar como nues-
tro ambito se encuentra perfectamente comunicado mediante transporte publico con otras
zonas de la ciudad, ya que ademas de tener paradas de autobus a una distancia menor de 800
m, dispone en la zona sur del barrio de la estacion de autobuses, por lo que ademas tam-
bién se encuentra conectado con otros lugares de interés fuera de la ciudad de Huelva.
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También se ha analizado la red de espacios libres, tanto del ambito de intervenciéon como los
SG a nivel ciudad, la densidad de arboles de la red de calles de nuestra zona, siendo escasa
en algunos puntos y nula en otros. En cuanto al sistema de equipamientos y uso terciario, se
ha detectado un exceso de equipamientos docentes y un déficit de equipamiento culturales.

IDEACION URBANA

Tras el analisis realizado, comprobamos como nos encontramos en un punto clave de la ciu-
dad, intermedio entre la Ria, las marismas y los Cabezos. Por ello proponemos crear una
red interconectada de estos espacios libres a nivel ciudad, que a su vez derivaran en una
menor red de espacios libres a nivel barrio. Asi, se propone la conexion entre el parque de
Zafra y el Sistema General de las marismas mediante la ampliacion del bulevar de la Ave-
nida Molino de la Vega. Actualmente este se conforma tan solo como separacion vege-
tal entre los carriles de transito rodado. Esta ampliacion, ademas de dotarla de mayor vege-
tacion y variedad, permiritia el paso peatonal y se veria apoyada por la peatonalizacion de
la calle Jose Manuel Carridn, situada entre el C.C. Aqualon y el Parque de Zafra. Cabe des-
tacar también la creacion de dos supermanzanas (aprox. 400 X 250 m) que nNOS permi-
tan eliminar tanto el transito de automovil, como el aparcamiento de este en la via publica.

En la direccion transversal este-oeste, se propone también una conexion que enlazaria desde la
Avenida Andalucia, pasando por la calle Santiago Apostol, hasta adentrarse en nuestro ambito.
Esta conexion conectaria ademas la parte alta e histérica de la ciudad con el barrio mediante
la peatonalizacion de dicha calle, la cual cuenta con gran cantidad y variedad de comercios.
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la trama de las salinas ha tenido a lo largo de la historia muchas idas y venidas en el ambito de
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ESPACIOS LIBRES
codificacion Sistemas generales superficies Relacién m? io libre por habitante
(SG4) Plaza de las Monjas cazha caan ; Bor
(SGB) Parque de Zafra 1124ha Huela -
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DENSIDAD DE ARBOLADO
EN CALLES

o <01arboles/m calle
W ©1-0'z arboles/m calle
wom 0'2-0'3 arboles/m calle

* Las calles en blanco no tienen arboles

ANALISIS TIPOLOGICO DE LAS
MANZAS DEL ENTORNO
Segunda mitad del siglo XIX hacia 1870 Primera mitad del siglo XX hacia 1920 Segunda mitad del siglo XX hacia 1977 e Bloque H
Huelva, ciudad existente entre el rio Odiel, sus marismas y el Auge de la produccioén y exportacion minera. Grandes cambios Crecimiento de la ciudad hacia el este y consolidacion de su .ff Pz craas esvucturstes
relieve de los Cabezos. Crecimiento de la ciudad hacia el norte, en la ciudad, Parte de la superficie de marismas es ocupada zona portuaria. Ria invadida por la ciudad, comienzan a apa- +  Bloque doble crujia
. . . . . . . . . . o 2-4viv/nicleo
el sury levemente hacia el este. Nuestro ambito, exento de tie- por una gran infraestructura de ferrocarril. La ciudad se con- recer construcciones del Barrio Molino de la Vega, por donde L1 8 e
rra firme, limite con el rio Odiel, a su alrededor, se consolidan solida entorno a los Cabezos, y crece alrededor de los viarios se recupera la produccion de sal. Construccion del puente de Ll
eras pertenecientes a recintos de produccion salinera (maris- principales. La ria se ve retraida y reduce su zona de marismas. Santa Eulalia, mejora de la comunicacion. @ T Plano analisis urbanistico L] ‘Bloquat
I:I Bloque doble crujia
mas). 0 50 100 200m
" Bloque entre medianeras

Esquemas evolucién histérica Huelva

ANALlSlS E |DEAC|ON URBANA Escuela Técnica Superior de Arquitectura  Clara Cuéllar Alvarez

Construir desde la esencia, la era como germen del proyecto PFC Master en Arquitectura MA 08  Curso 20-21




