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500 Years Looking
for the Centrality of
Havana's Bay

Francisco Gédmez Diaz

RESUMEN: Cumplidos los 500 afos desde su fundacion
en el Puerto de Carenas, La Habana, capital de Cuba
desde 1607, debe replantearse su relacién con la bahia
para que se convierta en el vertebrador de la ciudad.
El articulo analiza la evolucion de esta relaciéon a lo
largo de cinco siglos, en los que la se fue convirtiendo
en un hecho marginal, lugar de vertidos urbanos e
industriales, de manera que hace mucho que dejo de
oler a mar. A partir de aqui, y sobre algunos estudios
realizados, se apuesta por recuperar la bahia como
centralidad urbana, en un modelo socialmente
equilibrado y medioambientalmente sostenible.
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ABSTRACT: After 500 years since its foundation in the
Port of Carenas, the city of Havana, capital of Cuba since
1607, must face a redefinition of its relationship with the
bay so that it can become the backbone of the city. This
article analyzes the evolution of this relationship over
five centuries, in which the bay has become marginal as
a place of urban and industrial discharges, so that long
ago it stopped smelling like the sea. From here, and
based on some studies carried out, the aim is to recover
the bay as an urban centrality, of a socially balanced and
environmentally sustainable model.

KEYWORDS: Havana, Havana Bay, urban development,
sustainability.
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Introduccion

En noviembre de 2019 se conmemord el 500 aniversario de la fundacion de
La Habana en el Puerto de Carenas, en la parte occidental de una bahia de
bolsa situada en la costa norte de Cuba [1] [2, p.5-10] con tres ensenadas:
Atarés, Guasabacoa, y Marinemela, cuya superficie alcanza 189 hectareasy
un perimetro de 18,75 kilometros (Figura 1).

Los rios Luyand y Martin Pérez desembocaban en ella, ademas de los
arroyos Valiente y Tadeo, en un ecosistema en el que geograficamente los
manglares constituian la transicion entre el agua y la tierra firme.

Esta poblacion paso a ser capital de Cuba en 1607, sustituyendo a Santiago
de Cuba, gracias al caracter estratégico que tenia dentro del conjunto
de colonias espafolas en América [3, p.48-49] [4, p.52-55]. Su puerto se
convirtio en punto de atraque de los barcos procedentes de ellas hasta
formar convoyes seguros para atravesar el Atlantico.

La necesidad de garantizar la seguridad de La Habana exigi¢ construir el
mejor sistema de fortalezas de América Latina, como complemento de las
murallas construidas entre 1674y 1797 [5, p.414-421], de escala territorial
que describiria con precision Silvestre Abarca en su plano de 1771 (Figura 2).
En esta coyuntura, merece la pena ofrecer una mirada sobre la bahia como
elemento estructural de esta ciudad que ha cumplido recientemente medio
milenio de vida.
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Figura 2. Plano de Silvestre Abarca de La Habana en 1771. Fuente: Servicio Histérico
Militar de Madrid.

El proceso de industrializacion de la bahia

La prosperidad del comercio inducido por su actividad portuaria, sumado
al éxito en el cultivo de la cana de azlcary el tabaco, hicieron de La Habana
una ciudad en continua expansion. Su crecimiento se produjo segun dos
vectores: hacia el oeste, siguiendo la linea de costa hasta fundirse con el
municipio de Marianao, y hacia el suroeste, apoyandose en el camino de
Vueltabajo

Esto fue consolidando un modelo de crecimiento que dejaba a la bahia
como limite oriental de lo urbano, frente a Casablanca, Regla, Guanabacoa
o Cojimar, que nunca pasaron de ser pequefas poblaciones en el territorio
oriental y sur de la misma, de manera que para llegar a ellos era necesario
realizar un largo recorrido, cuya vocacion de anillo circunvalante fue trazada
por los primeros Planes de La Habana, de Martinez Incldn en 1925 (Figura 3)
y de Forestier en 1930 [6].
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Figura 1. Vista aérea de la Bahia de La
Habana de la fortaleza del Morro. Fuente:
Mundo Latino.

Figura 3. Pedro Martinez Inclan. Plano
de La Habana en 1917. Fuente: Archivo
Juan de las Cuevas.
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A partir de 1863 La Habana empez6 a demoler sus
murallas', generando un sector urbano de caracter
monumental como nuevo Centro Civico de la ciudad
trazado por Juan Bautistade Ordunaen 1865[7, p.42-81],
donde se fueron insertando todas las nuevas funciones
demandadas por la sociedad cubana del ultimo tercio
del siglo XIX 'y el primero del siglo XX [8, p.15].

Sin embargo, la existencia del importante Arsenal
al sur de la (actual) Habana Vieja? [9], hizo que no se
completara el semiring desde La Punta hasta la bahia,
lo que consolidé en ese sector meridional un area
industrial que impediria la apropiacién de la bahia
como paisaje, tanto por su sustitucién posterior por
la nueva Terminal de Ferrocarriles en 1912, como por
la construccion de los sucesivos muelles que fueron
ocupando el borde maritimo al sur del Placer de San
Telmo y de la Cortina de Valdés.

La bahia habia estado sometida a continuas
transformaciones de su perimetro, como la construccion
del malecdn del canal de la bahia desde La Punta hasta
la Capitania del Puerto concluida en 1930 conocido como
Avenida del Puerto [4 p.52-55] (Figura 4), atirantandolo
para generar una nueva fachada de la Habana Vieja que
se consolidé como un gran espacio libre disenado por
Aquiles Maza con el anfiteatro de Eugenio Batista, frente
a la refachadizacion propuesta por Forestier (Figura 5).

El edificio de la Aduana, junto con los muelles,
embarcaderos y almacenes de las diversas industrias,
iban construyendo un borde artificial, ganando siempre
terreno a la bahia®[10] (Figura é), lo que incluyé la colina
del castillo de Atarés segun el Plan de Obras de Grau
San Martin, realizado entre 1944y 1952 [11].

También en otros lugares como Regla o Casablanca
se daban estas transformaciones, a las que se sumarian
otras industrias como la central termoeléctrica de
Tallapiedra (Figura 7] o la refineria -bautizada como
Nico Lépez por la Revolucién-, que vertian sus residuos
en la bahia, esta ultima junto al ecosistema natural de
Tiscornia.

1 ..se empez6 desde 1841 a pedir a la Metrépoli, por el

Ayuntamiento, autorizacion para el derribo de las murallas... un
estorbo y un impedimento para que la Ciudad pudiese, sin falsas,
inutiles y artificiales divisiones, extenderse y crecer a medida de
sus necesidades...” [3 p.134].

2ge refiere a la zona de extramuros, contigua al extremo sur de la
muralla. NOTA DEL EDITOR.

3 Capitulo I. “La Habana desde el mar. Frente al agua”.

[7]. Gomez F. De Forestier a Sert. Ciudad y Arquitectura en La
Habana de 1925 a 1960. Madrid: Editorial Abada; 2008.

[8]. Gémez F. Aprendiendo de La Habana. Sevilla: Junta de
Andalucia, Consejeria de Obras Publicas y Transportes; 2005.

[9].0rtega O. EL Real Arsenal de La Habana. La Habana: Editorial
Letras Cubanas; 1998.

[10]. Martinez P. La Habana Actual. La Habana: Imprenta P.
Fernandezy Cia; 1925.

[11]. Memoria del Plan de Obras del Gobierno del Dr. Ramén Grau
San Martin. La Habana: Ministerio de Obras Pudblicas; 1947.

Figura 4. Trazado del canal de la bahia en 1926. Fuente: Archivo
Juan de las Cuevas.
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Figura 5. Forestier. Proyecto de Avenida de las Misiones y
Malecén de 1930. Fuente: Archivo Juan de las Cuevas.

Figura 6. Vista aérea del edificio de la Aduana.
Fuente: Archivo Juan de las Cuevas.
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i Figura 7. Fotografia de la

Central Termoeléctrica de
Tallapiedra. Fuente: Archivo
Juan de las Cuevas.

La dependencia del anillo sur para las comunicaciones
con la Habana del Este se prolongd hasta 1958, cuando
se concluyo el Tunel de la bahia, si bien hubo diversos
intentos de construir puentes sobre el canal de la
bahia. El primero, del ingeniero Dionisio Velasco en
1911 (Figura 8], era un helicoide en la orilla occidental,
que ascendia hasta alcanzar la cota de la cornisa de la
€abana, para cruzarlo asi a una altura suficiente para
el paso de los barcos. El segundo, planteado en 1937
era un puente-tlinel, una idea que impulsaria en 1949
Manuel Febles desde el Ministerio de Obras Publicas
[12 p.51].

< it S

_ : 1
Figura 8. Proyecto de Puente entre Habana y Casablanca,
delingeniero Velasco en 1911. Fuente: Archivo Juan de las
Cuevas.

Pero seria en 1955 cuando se puso en marcha
la ejecucidon del tunel bajo la bahia, a través de la
Compafia de Fomento del Tdnel de La Habana S.A*, cuya
construccién la llevdo a cabo la compania francesa
Societé des Grands Travaux de Marseille con la
colaboraciéon del ingeniero cubano José Menéndez.
[13, p.5] (Figura 9) Casablanca, Regla, Guanabacoa y
Cojimar formaban una constelacidn de asentamientos
al este de la bahia, que cambiaria de manera radical
con la apertura del tunel, pues los planes que se fueron
sucediendo, desde SOM (Skidmore, Owings and Merryl
en 1955) [151°, pasando por el del equipo dirigido por
Franco Albini en 1956 [16, p.239] (Figura 10), hasta el

T

[12].Gémez F. Embajada de Espafia en Cuba. Antiguo Palacio
Velasco-Sarra. La Habana: Embajada de Espana en Cuba; 2008.

[13].Jiménez G. Las Empresas de Cuba 1958. La Habana: Editorial
Ciencias Sociales; 2004.

[14].Jiménez G. Propietarios de Cuba 1958. La Habana: Editorial
Ciencias Sociales; 2006.
[15].50M (Skidmore, Owings & Merril). Master plan ‘Habana Del

Este’: Report on the study of a projected new city in Cuba. New
York: SOM; 1955.

[16].Urbanizzazione per Habana del Este. L'Architettura. Roma:
Cronache e storia, agosto 1964: (106):[239].

=

Figura 9. Foto de la construccion del tinel bajo la bahia en
1958. Fuente: Archivo Juan de las Cuevas.

P n L o —

Figura 10. Propuesta de la ordenacion de la Habana del Este
de Albini en 1956. Fuente: Revista L’Architettura. Cronache

e storia. Roma, n° 106, agosto 1964, p. 239.

4EL principal accionista de la Compania de Fomento del Tunel de La
Habana era el Presidente Fulgencio Batista, seguido por la familia
Velasco Sarra [14, p.564-566].

5 Préstamo de la Siracusa University Library.
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Plan Piloto redactado por Town Planning Associates
(Sert, Wiener and Shultz en 1958) apostaban por la
colonizacion de la Habana del Este a través de modelos
de ciudad abierta, desde las fortalezas del Morro y la
Cabana hasta Cojimar.

El Plan Piloto de TPA, con sus luces y sus sombras,
proponia una trama de corredores verdes en todo
el dmbito urbano como mecanismo de sutura de las
discontinuidades, algo verdaderamente interesante,
donde la bahia ocupaba una posicién central [17]°
(Figura 11). En cambio, su perimetro aparecia como
zona portuaria e industrial, consolidando asi el modelo
de segregacion paulatina de la bahia de su vocacidn
urbana (Figura 12).

Las propuestas en la Habana del Este cristalizarian
mas tarde en la Unidad Habitacional Camilo Cienfuegos
concluida en 1962, un magnifico ejemplo residencial
construido por el Instituto Nacional de Ahorro y
Vivienda, INAV en los primeros anos de la Revolucion
[18]. Aunque algunos se iniciaron en la década de los 50,
la consolidacion de los repartos Bahia, Antonio Guiteras
o Alamar, se dilataria en el tiempo varias décadas, en
tanto que la Villa Panamericana, construida para los
Juegos Panamericanos, se terminaria en 1991.

Hacia el sur, territorio siempre vinculado a la clase
obrera, los repartos fueron respondiendo a modelos
de un marcado caracter suburbano, agravando los
problemas de comunicaciones y transportes.

La construccidon de la carretera central durante el
gobierno de Machado en 1930, y en mayor medida la Via
Blanca y todo el sistema de infraestructuras en la zona
sur planificada durante el gobierno de Grau San Martiny
ejecutada a partir de 1947 [11], paliaron el problema de
articulacion territorial, dando lugar a algunos repartos
significativos, entre los que sobresale el Barrio Obrero
de Luyano apoyado en la propia Via Blanca.

Tras el triunfo de la Revolucidn, los Planes de 1963
-de Mario Gonzalez y Luis Espinosa-, de 1970 -de Max
Baqueroy Eusebio Azcue-, y los de 1980y 1982 -de Gina
Rey, Joel Ballesté y Mario Gonzalez, con asesoramiento
soviético-, diagnosticaron la situacidon y profundizaron
en la necesidad de una reestructuracion viaria y en la
concentracion industrial, consolidando la Bahia como
area industrial e intensificando la vocacion residencial
de la Habana del Este [19, p.314].

De ellos, es interesante resaltar el de 1970, publicado
en el nimero doble 341/342 de Arquitectura Cuba’, enel
que se proponia desactivar los muelles a lo largo de la
Habana Vieja, trasladandolos de la ensenada de Atarés
a la de Guasabacoa para integrar el centro histdrico con
su bahia.

Sin embargo, a partir de la caida del bloque socialista,
buena parte de las instalaciones portuarias, industriales
y de almacenes perdieron su funcién, cayendo en

[17].Sert J. (Town Planning Associates). Plan Piloto de La Habana.
Disenos preliminares y soluciones tipo. La Habana: Junta
Nacional de Planificacion; 1959.

[18].Mufoz R. Labor desarrollada por el Instituto Nacional de
Ahorro y Vivienda (INAV) en La Habana (1959-1962). Revista
INVI [Internet]. 2015 [consultado: 18/02/2019]; 30(84):89-120.
Disponible en: http://revistainvi.uchile.cl/index.php/INVI/article/
view/941.

[19].Cardenas E, Aruca L, Segre R. Historia de la Arquitectura y del
Urbanismo: América Latina y Cuba. La Habana: Editorial Pueblo
y Educacion; 1986.

AREA METROPOLITANA DE LA HABANA

Figura 11. Area Metropolitana de La Habana. Plan Piloto de
Town Planning Associates. 1958. Fuente: Plan Piloto de La
Habana. Columbia University Library.

AREA CENTRAL DE LA HABANA

Figura 12. Area Central de La Habana. Plan Piloto de La

Habana (1958) Town Planning Associates. Fuente: Plan
Piloto de La Habana. Columbia University Library.

® Préstamo de la University of Pennsylvania Library.

7 Namero monografico dedicado al Plan Director de La Habana
Metropolitana: Arquitectura Cuba n® 341/342. Afio XXVI, 1973.
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la obsolescencia, agravada por la dificultad para adaptarse a las nuevas
necesidades de los puertos de mercancias por su escaso calado y la
dificultad de las maniobras de los barcos mercantes de contenedores en
su interior.

Esto es lo que ha inducido la declaracion del Puerto del Mariel como Zona
de Desarrollo Especial, con nuevas inversiones que favorecen el traslado de
las funciones del Puerto de La Habana, lo que unido a la posibilidad de una
paulatina amortizacion de la refineria, ha creado unas expectativas creibles
de que la Bahia pueda recuperarse como paisaje urbano, regenerandose
del nivel de contaminacion que presenta en la actualidad.

Enparalelo,zonasdegradadas como Cuatro Caminos, o el sectoroccidental
de Regla, se han convertido en areas de oportunidad para insertar nuevos
tejidos edilicios [20, p.142-147] que, junto con los usos complementarios de
equipamientos y servicios, permitan que la Bahia de La Habana se convierta
en el elemento central de esa estructura metropolitana que va desde
Cojimar hasta Santa Fe, y que hilvana todos los municipios del anillo sur,
cohesionandolos para que cada uno juegue su papel en una nueva realidad
urbana por la que La Habana debe apostar en su futuro inmediato.

Muchas han sido las propuestas de planificacion realizadas para el
ambito de la bahia, especialmente por el Instituto Nacional de Planificacion
Fisica, IPF como Institucién que ostenta estas competencias. En su Plan
General de Ordenamiento Territorial y Urbano para La Habana 2013-2030,
dentro del objetivo general de promover el desarrollo y la consolidacién
de una estructura urbana mejor equipada y articulada que minimice los
desequilibrios territoriales y funcionales, la segregacion espacial y logre
adecuados niveles de utilizacion del suelo, hay algunas estrategias claves
de caracter integral como son:

e Jerarquizar la Bahiay su entorno

e Delimitar el recinto portuario.

e Incrementar la transportacidn de pasajeros a través de la Bahia.

e Continuar liberando la funcién comercial de la margen Oeste.

e Reubicacion de la funcidn astilleros en la margen de Casablanca.

e Reubicacion de instalaciones no relacionadas con el puerto.

Por otra parte, aun cuando el ambito de competencias de la Oficina del
Historiador de la ciudad de La Habana, OHC, no incluye la bahia de La
Habana en su totalidad, esta oficina dirigida por Eusebio Leal ha tomado
las riendas para su planificacion, a partir de los instrumentos urbanisticos
estructurales.

De esta manera, la Oficina del Plan Maestro de La Habana Vieja, redacto
el Plan Especial de Desarrollo Integral del Centro Histérico de La Habana
hasta 2030, como un documento que, en palabras de Eusebio Leal “se
erige entonces en una suerte de carta de navegacion que enrumbara el
quehacer no sdlo de la Oficina del Historiador, sino también de todos los
actores implicados en la revitalizacion sostenible de esta extraordinaria
zona de la ciudad, al pronunciarse sobre el desarrollo territorial en todas
sus aristas a partir de tres elementos esenciales: una mirada holistica en
sus determinaciones; la atencion a los mas actualizados criterios urbanos,
alimentados desde las tendencias mas novedosas hasta la praxis cotidiana;
y una construccion colectiva que ha implicado a multiples entidades y
organismos, ademas de los ciudadanos, lo cual garantiza su aplicabilidad”.

Arquitectura y Urbanismo (mayo-agosto 2020) 41(2):84-92 ISSN 1815-5898
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[21, p.3],todaunadeclaraciondeintencionesincardinada
en la estrategia de planificacion nacional.

Sobre esta base, en 2017 la OHC publicéd el Plan de
Manejo del Paisaje Cultural de la Bahia de La Habana,

[21]. Leal E, Rodriguez P, Fornet F, Alberto A, Cruz N, Padrén M.T,
et al. Plan Especial de Desarrollo Integral del Centro Historico
de La Habana hasta 2030. La Habana: Ed. OHC; 2016.

[22]. Leal E, Rodriguez P, Sanchez K, Fernandez CS, Alvarez N,
Pedroso AP et al. Plan de Manejo del Paisaje Cultural de la Bahia

cuando ya se habia iniciado la tarea de recuperacion de de La Habana. La Habana: Ed. OHC; 2017.
algunos edificios muy significativos de su patrimonio
industrial, como los Almacenes San José, o de espacios

publicos como la Alameda de Paula (Figura 13).

Pero esto no es sino la punta de lanza de un proyecto
mucho mas ambicioso sobre el que apoyar un proceso
complejo y extenso como la planificacidn integral de la
bahia, entendida como patrimonio cultural.

De nuevo recogiendo las palabras de Eusebio Leal...
"ya se aprecian cambios sustanciales que van dibujando
una nueva realidad; el borde maritimo de La Habana
Vieja se ha transformado y devela estructuras sublimes
en lo que antes eran viejos galpones. Ello contribuye
a valorar servicios basicos que fueron joyas de la
ingenieria cubana, al tiempo que, entre otros trabajos
realizados, exponen vestigios arqueoldgicos de las
antiguas murallas de mar; los navios que atracan en los
muelles ya no son los oscuros barcos de carga; gigantes
naves blancas, elegantes yates o buques escuela dejan
al descubierto otras circunstancias que habran de
estudiarse y calibrarse para aprovechar lo mejor de
ellas”. [22, p.4].

Es también el caso del edificio de la Aduana, que se
ha convertido en una de sus alas en la Terminal de
Cruceros, mientras que las restantes estan destinadas
a zonas de parqueo y de servicios, tanto para el turismo
como para la poblacion de la Habana Vieja, dada su gran
escala.

Esta labor coordinada debe conllevar una ineludible
permeabilizacién del perimetro de la bahia, permitiendo
que barrios que ahora permanecen aislados, como Jesus
Maria o Luyano, recuperen una posicion estratégica en
su relacion con la bahia, convertida en foco de actividad
urbana.

Reflexiones desde el ambito universitario

La necesidad de transformacion del papel que jugaba la bahia en el
sistema urbano, fue la conclusion del diagnostico en los estudios realizados
tanto por el Instituto de Planificaciéon Fisica de Cuba como por el Plan
Maestro de la Oficina del Historiador de la Ciudad para convertirla como
una oportunidad estratégica. Ello dio lugar a la proliferacidon de eventos en
los que, desde Instituciones y Universidades, se ha reflexionado sobre esa
integracion necesaria de la bahia con todos los sectores que la circundan.
Ese fue el objetivo central del | Congreso Hispano Cubano de Arquitectura
y Urbanismo celebrado en La Habana en diciembre de 2007, en el que se
disenaron un conjunto de actuaciones en todo el perimetro de la bahia con
ese objetivo.

También la Bahia de La Habana y su area de influencia, fue el objetivo de
las convocatorias de SOS Ciudades [23], en las que participaron igualmente
Instituciones y Universidades, tanto cubanas como extranjeras, conscientes

[23]. Coca O, Rodriguez L. SOS Ciudades: La Bahia de La Habanay
su area de influencia. Arquitectura y Urbanismo [Internet]. 2015
[Consultado: 09 junio 2019]1;36(3):123-130. Disponible en: http://
rau.cujae.edu.cu/index.php/revistas/issue/view/30.

Figra -13.Vista de los Almacer‘1es San José y de la Maderay
el Tabaco, una vez rehabilitados por la OHC. Fuente: Archivo
del autor.
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de la oportunidad que se presentaba con el traslado paulatino de actividades
al Puerto de Mariel y la celebracion del 500 aniversario de la fundacion de
La Habana.

Pero interesa resenar aqui un taller que, auspiciado por la Oficina del
Historiador de La Habanay la Junta de Andalucia (Espanal, y bajo el titulo de
La Habana_Ciudad Bahia, convoco a profesionales de instituciones cubanas
responsables de su planificacion, asi como a profesores y alumnos de las
universidades cubanas de La Habana, Las Villas, Camagtey y Santiago de
Cuba, y de las universidades espanolas de Sevilla, Granada y Malaga, dando
lugar a una publicacion monografica [24].

Suobjetivofue proyectarlaBahiade LaHabanacomounareade centralidad
urbana y territorial cuyo desarrollo iria sustituyendo paulatinamente el
conjuntodeindustrias obsoletasy contaminantes existentes en laactualidad.
Para ello, las tematicas que se plantearon fueron las siguientes:

1. ARTICULACION TERRITORIAL. Hilvanar tejidos inconexos, descubrir
areas de oportunidad y crear nuevas centralidades.

2. REGENERACION URBANA. Detectar areas obsoletas, reformular las
funciones e impulsar estrategias regenerativas

3. SOSTENIBILIDAD. Regular el crecimiento con parametros de
sostenibilidad, potenciar el paisaje como patrimonio y buscar el equilibrio
entre desarrollo y ecologia.

Dada la amplitud y complejidad del area, se plantearon diez dmbitos
de proyecto, cada uno con una problematica especifica, pero que se
entendian como complementarios, interactuando en todo el territorio para
cohesionarlo, contando con la vivienda como parte intrinseca de todas ellas,
con las caracteristicas especificas para cada area.

La interpretacion de las preexistencias, la valoracion de los rasgos
identitarios de cada lugar, que tenian que ver con su paisaje, su cultura, su
trama, su topografia y su sistema de relaciones, permitian desarrollar su
potencialidad dentro del conjunto.

La apuesta fue disenar un proyecto integral en el sentido que Martinez
Inclan entendia su asignatura de Arquitectura de Ciudades, donde la
estrategia se sustentaba en propuestas coherentes con el diagndstico
previo, y con la sensibilidad necesaria para que su desarrollo paulatino
fuera sustentable.

El resultado, recogido en la publicacion citada, contiene una estrategia
integral de escala territorial para regenerar un sistema de tejidos edilicios,
complejos y extensos, que anticipan un futuro deseable de recuperacién
de la centralidad del hecho fundacional de esta ciudad caribena, para su
apropiacion por parte de la ciudadania (Figura 14).
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Del Reino de este Mundo/ 500 afios buscando la centralidad de la bahia de La Habana

B puoto do o Mabura Datagedia.

Figura 14. Metaplano de las propuestas del workshop La Habana Ciudad Bahia en
2011. Fuente: Archivo del autor.

Conclusiones

Aunque son muchas las necesidades de regeneracion del magnifico
tejido urbano de La Habana, el hecho de cumplir 500 anos debe favorecer
una nueva planificacion integral de todo su territorio metropolitano, con
modelos que permitan un desarrollo sostenible en un horizonte de 15 anos.

Y en esa planificacion, una de las principales estrategias debe ser la
recuperacion de la bahia como elemento de centralidad, en torno a la cual
tributen todos los repartos con viviendas y servicios para entender la bahia
como un paisaje histérico urbano indisoluble de La Habana.

Una bahia limpia, con flora y con fauna autéctonas, y con una poblacidén
que la entienda y la valore como patrimonio propio, susceptible de convocar
a toda la ciudadania para realizar en ella todas las actividades que puede
dar de si, que son muchas.

Un corazon que lata al unisono.

Glosario

Puesta en carga. Se refiere al desarrollo
ejecutivo de la planificacion de un sector
urbano

Semirring. Parte del anillo circunvalante
del centro histérico de una ciudad, en
particular cuando se trata de la mitad.

Refachadizacion. Labor arquitecténica de
ocultar sectores urbanos que, a juicio
del planificador, carece de la necesaria
cualidad, debiendo ocultarse tras una
edificacion nueva que genera una nueva
imagen de ese sector urbano.
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