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W Pablo Emilio Pérez-Mallaina, Universidad de Sevilla

Ademds de ser un organismo administrativo con amplias competencias fiscales y funcio-
nar como un tribunal y una oficina de emigracion, la Casa de la Contratacion fue un cen-
tro cartogrdfico de primer orden y una escuela para la ensenianza de las mds sofisticadas
técnicas del llamado «arte de navegar.

n 1508, a los cinco anos de
haberse creado la Casa de la
Contratacién de Sevilla, se
instituy6é un nuevo cargo
adscrito al organismo sevilla-
no. Américo Vespucio, el comer-
ciante y navegante florentino que
con el tiempo habria de dar su nom-
bre al de todo el continente, fue el
primer encargado de ejercer ese fla-
mante puesto de «Piloto Mayor de la
Casa de la Contratacién». Con la
aparicién de este nuevo funcionario
a sueldo de la Corona, la Casa deja-
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ba de ser tan solo un centro buro-
créatico encargado de la administra-
cién del transito de personas y mer-
cancias a través del Atlantico y
comenzaba a ser, también, el
embrién de un importante nucleo de
desarrollo cientifico en aspectos tan
trascendentes como la cartografia y
el arte de navegar.

#Acaso a Fernando el Catélico le
interesaban de manera especial las
ciencias nduticas? jTal vez, el
monarca aragonés, O sus sucesores
de la Casa de Austria sentfan pasién

por los mapas? Parece cierto que,
por ejemplo, a Carlos V le gustaba
mucho consultar viejos portulanos y
modernas representaciones de la
Tierra. Pero lo que a este monarca, y
a todos los que se sentaron en el
trono de Espafa, le preocupaba de
verdad era que llegasen a puerto
sanas y salvas la mayor parte de las
embarcaciones que procedian de las
Indias y trafan en sus bodegas los
tesoros con que se mantenia la Real
Hacienda. Sin mapas adecuados y
sin pilotos que supieran bien su ofi-



La Casa de la Contratacion

cio, era dificil que los buques arriba-
sen sin problemas. Estas dltimas
razones, de tipo puramente practico,
fueron las que, por encima de cual-
quier otra curiosidad teérico-cientifi-
ca, llevé a la Corona a crear, impul-
sar y desarrollar un importante
ntcleo de pilotos, cartégrafos, fabri-
cantes de instrumentos nduticos y
profesores de navegacién, adscritos
a la Casa de la Contratacién, orga-
nismo en el que realizaban su labor
y de cuyos fondos percibian su sala-
rio.
El cometido del primer
Piloto Mayor y
varios de los
que le suce-
dieron en
el cargo,
fue tri-
ple. En
primer
lugar,
confec-
cionar un
mapa que
compendiase
los avances
geograficos que se

El astrolabio-ecuatorio se utilizaba
para conocer las coordenadas del
barco en alta mar.

iban produciendo. Era el llamado
«Padrén Real». Se trataba de un
mapa-resumen en el que se incorpo-
raban las informaciones que los
pilotos que iban a las Indias aporta-
ban. Los navegantes estaban obliga-
dos a rendir cuentas al piloto mayor
de las novedades geogréficas que
detectasen y el funcionario, a su
vez, debfa asimilarlas, corregirlas y,
periédicamente, ponerlas al dia
mediante la confeccién de un gran
mapa-mundi. Los padrones reales
eran, pues, una especie de compen-
dio de «(ltima hora» en todo lo refe-
rente a avances en el conocimiento
geogréfico del mundo. Pocos de
estos grandes mapas se han conser-
vado, pero alguno de ellos, como la
famosa carta del cosmégrafo Diego
Ribero, realizada en 1529 y que se

guarda como una joya en la biblio-
teca del Vaticano, es una prueba
palpable de la belleza y de la preci-
sion de la cartografia salida de la
Casa de la Contratacién.

El piloto mayor tenia también que
certificar la adecuaci6n de las cartas
de navegar de los pilotos al padrén
y verificar la exactitud de los instru-
mentos nduticos. Finalmente, y este
era uno de sus cometidos mas
importantes, era responsable de
valorar los conocimientos de los
pilotos mediante un examen que,
una vez aprobado, facultaba al aspi-
rante a ser piloto oficial de la
Carrera de Indias.

Eran demasiaclas obligaciones para
una sola persona, por ello aparecie-

La creacion de la Catedra
del Arte de Navegar y
Cosmografia convertia

por primera vez a la Casa

de la Contratacién
en un verdadero centro
de ensehanza

ron nuevos funcionarios que descar-
garon al piloto mayor de algunas de
sus responsabilidades. En 1523 se
cred el cargo de Cosmégrafo
Fabricador de Cartas e Instrumentos,
y en 1552 se cred la figura de
Catedrdtico del Arte de Navegar y
Cosmografia. Este dltimo cargo con-
vertia por primera vez a la Casa de
la Contratacién en un verdadero
centro de ensenanza.

La creacion de la Cétedra del Arte
de Navegar y Cosmograffa fue
simultidnea a la confeccién de un
ambicioso programa de estudios
por el que se ordenaba que todos
los que quisiesen aspirar al titulo
debian seguir durante un afio el
curso que impartiria el catedratico
de la Casa de la Contratacién. Asi,
este requisito se anadia al de haber
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Comprobacién de la altura del sol
mediante un astrolabio.

Grabado perteneciente a un tratado de
navegacion de Pedro Medina, editado en
Sevilla en 1552.

Biblioteca Ambrosiana, Mildn.

navegado seis afios a bordo de los
buques del rey o de los particulares.
Durante ese afio de estudios se les
explicarfa a los aspirantes los dos
primeros libros de La Esfera, de
Sacrobosco (nombre latino del
famoso cosmégrafo inglés del siglo
XIll, John Hollywood), para que de
esta manera tuvieran una
visién general de la
organizacion del cos-
mos segun los prin-
cipios clasicos 54
que consicle-
raban a la
Tierra
como el
centro

del uni-
Verso.
Igualmente
deberia ins-
truirles para cal-
cular la latitud por

la altura del

Astrolabio esférico
sol y del polo de 1480,
{estrella
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polar); el uso de las cartas de nave-
gar y como «echar el punto» en ella
(calculo de la posicién). El curso
inclufa conocimientos practicos,
como los correspondientes a la
fabrica y el manejo de los siguien-
tes instrumentos: la brajula, inclu-
yendo la correccién de la declina-
cién magnética, el astrolabio, el
cuadrante y la ballestilla. Finalmente
deberian calcular la hora durante la
noche mediante el «uso del reloj
diurno y nocturno»

y habfan de tener un preciso conoci-
miento de la evolucién de las fases

de la luna para calcular las mareas.

Los pilotos, contrarios a las clases
Se trataba de una politica educativa
realmente ambiciosa y avanzada,
que podia servir de ejemplo en toda
Europa, pero que quedé limitada
porque los propios pilotos opusieron
resistencia a asistir a las clases y
convertirse en «pilotos especulati-
vos». Asf, solo dos anos después de
instituido este plan de estudios, el
propio catedrético, Jerénimo de

Chaves, propuso al Consejo de T oy (s
Indias que se limitase el tiempo de
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Retrato andnimo de Pedro Medina,
autor del libro Arte de Navegar.

ensenanza a tres meses. Eso es lo
que se orden6 por Real Cédula de
26 de noviembre de 1554. La razén
(Jue se esgrimio para reducir de una
manera tan dréstica el tiempo de
formacién teérica estaba en que los
pilotos eran gente pobre que debia
ganarse el pan diariamente y no
podian estar un afio asistiendo a
clase y sin trabajar. En 1567 se eli-
miné del periodo lectivo un mes
mas, quedando el ambicioso plan de
estudios proyectado en 1552 limita-
do a un pequeno cursillo de solo
dos meses y con el que, ademis, se
hicieron bastantes excepciones, ya
que, en atencién a los conocimien-
tos adquiridos durante largos afos
de navegacion, se autorizé a
muchos a presentarse a examen sin
haber asistido a clase.

La verdad es que, como hemos
dicho, entre los pilotos hubo una
apreciable resistencia a aceptar las

A finales de la edad media los

rapas se conocian con el nombre

de portulanos, donde se encontraban
las formas de las costas y se marcaban
con linea los rumbos que

indicaba la brajula.
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«novedades» que ellos consideraban
innecesarias, pues crefan bastarse
con su experiencia de viejos lobos
de mar. Asi, a mediados del siglo
XVI un numeroso grupo de pilotos
de la Carrera de Indias se dirigi6 a
los oficiales de la Casa de la
Contratacién y a sus cosmagrafos,
los cuales intentaban imponerles el
uso de cartas nduticas en las que
debian situar la posicién por latitud
y longitud, en vez del tradicional
sistema de rumbo y distancia de los
viejos portulanos:

«Pedimos y suplicamos a vues-
tras mercedes nos dejen en
nuestra costumbre y que usemos
de lo que sabemos y alcanza-
mos y hallamos cierto y seguro y
no innoven cosa algunay.

Manuales de navegacidn

Estaba claro que la formacion en las
nuevas técnicas de navegacién no se
iba a poder hacer, de una manera

Mapa Mundi realizado por Juan
de la Cosa; 1499-1500.
Museo Naval, Madrid.

puramente escolar, con unos viejos
pilotos sentados como si fueran pér-
vulos en los pupitres de un salén en
el que, durante un afio, tendrian que
oir las lecciones de un sesudo cate-
drético nombrado por el rey. Sin
embargo, no hay duda de que, a
pesar de todas las resistencias que
los pilotos como colectivo oponian
a las novedades, éstas resultaban
una ayuda eficaz y, de manera parti-
cular, muchos estaban interesados

Entre los pilotos hubo
una apreciable resistencia
a aceptar «novedades»,
pues consideraban
suficiente su experiencia
de viejos lobos de mar

en aprenderlas y utilizarlas. Como
también era verdad que no solfan
disponer de tiempo ni de dinero
para financiarse un ano de estudios,
la solucién pasaba por estudiar un
conjunto de manuales de navega-
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Ameérico Vespucio, dio nombre a las
tierras descubiertas por Coldn.

Cuadro perteciente a la Galeria de los
Uffizi de Florencia.

cién que comenzaron a publicarse
en Espaia desde la primera mitad
del siglo y que resultaban una ver-
dadera enciclopedia de todos los
conocimientos que debia tener una
persona que quisiese dirigir un navio
en la navegacién ocednica.

El primero de estos libros lo habia
publicado Martin Ferndndez de
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Enciso, un bachiller metido a nave-
gante y conquistador que dio a la

imprenta en 1519 la Suma de geo-
graffa.... que trata largamente del

arte de navegar. En 1535 el cosm6-
grafo portugués Francisco Falero (o
Faleiro), que habia ofrecido sus ser-

En la segunda mitad del siglo tam-
bién se publicaron obras de interés,
una de las mas valiosas es el
Compendio de la arte de navegar,
fechado en 1581 y cuyo autor es
Rodrigo Zamorano, catedrético de
cosmografia de la Casa de la

Casa de la Contrataciéon Alonso de
Chaves; Itinerario de navegacidn
de los mares y tierras occidentales,
del marino y general de flotas Juan
de Escalante o Luz de navegantes,
de Baltasar Vellerino de Villalobos.
Con respecto a los autores de estos

vicios a la Corona espaiola, publicé
su Tratado de la Esfera y del arte de

marear. A mediados del XVI apare- ‘
cieron las dos obras que tuvieron
una mayor repercusion, ya que se
contaron por decenas las reedicio-
nes hechas en las principales len-
guas europeas. Se trata del Arie de
navegar de Pedro de Medina, que
tuvo su edicién principe en 1545, o
el famoso Breve compendio de la
Esfera y de la arte de navegar, de
Martin Cortés, aparecido en 1551.
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navegacién de Pedro Medina, editado en
Sevilla en 1552.
Biblioteca Ambrosiana, Milan.
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Normativas para el uso de la bruajula.
Pertenece al libro de Pedro Medina
El arte de Navegar, editado en Sevilla

en 1552.
Biblioteca Ambrosiana, Milan.

Contratacién. Algunos de estos
libros no se editaron en la metrépo-
li. En la Nueva Espaiia y en 1587

f. vio la luz uno de los més conocidos:
Instruccién ndutica para navegar,
del que fue autor Diego Garcfa de

. Palacio, oidor y rector de la libros puede decirse que son, en su
. Universidad de México. mayorfa, castellanos y entre ellos
Siendo, como vemos, numerosas e abundan los andaluces, en especial
importantes las obras de este tipo los sevillanos. Asi, por ejemplo,
publicadas en el siglo XVI, hubo nacieron en esta ciudad Martin
otras de gran calidad que no consi- Ferndndez de Enciso y Baltasar
guieron permiso real para ser lleva- Vellerino, y con casi seguridad fue-
das a la imprenta. El motivo era dar  ron también sevilla-
demasiada informacion sobre rutas, nos Pedro de

- puertos, fondeaderos, lugares de Medina y Alonso
mme—eanl | apuada etc., datos éstos que la poli-  de Chaves. Hay,
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tar a los navegantes de otras poten-

radelglnirgdc] cias rivales y competidoras. Entre Reloj de
X . ‘(f"':gtbr-. . | ellas estan, por ejemplo, Espejo de s,
5 A s .+ navegantes, del piloto mayor de la siglo XVI.
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como la del aragonés residente en
Cédiz Martin Cortés o la ya citada
del portugués Falero (o Faleiro).

Si nos referimos al estrato social al
que pertenecfan, los podemos situar
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Lapida de Carlos IV, situada en la
entrada del cuarto del Almirante en
la Casa de la Contratacién.

dentro de los sectores medios de
extraccién urbana y con amplia for-
macion intelectual, aunque también
nos encontramos con algunos que
pertenecen a la baja nobleza, como
es el caso del hidalgo montanés Juan
de Escalante o el propio Martin
Cortés, que en su libro reproduce

La brdjula, inventada por los chinos, al
principio tenia forma de cuchara y se
difundié por el mundo isldmico y pos-
teriormente por Europa.

con orgullo los cuarteles de su escu-
do de armas. Por su formacion,
muchos poseen educacién universi-
taria, bien como juristas o como
«cosmografos». La cosmografia era
una materia que se estudiaba en el
bachillerato y en la licenciatura en
Artes, que, a pesar de la posible con-
fusién con nuestras categorias actua-
les, no tenfa nada que ver con el
estudio de las «Bellas Artes», sino
con el conocimiento de las matemé-
ticas, la geografia o la cosmologia.
Profesionalmente, buena parte de
ellos fueron funcionarios pablicos
vinculados a la Casa de la
Contratacién como catedraticos de
cosmografia, pilotos mayores o
supervisores de cartas e instrumentos
nauticos. Este fue el caso de Falero,
Chaves, Medina o Zamorano. Como
sus salarios no eran demasiado ele-
vados solia ser normal que tuviesen
alguna actividad complementaria y
remunerada: Zamorano era clérigo y
Pedro de Medina fue preceptor del
primogénito del duque de
Medinaceli.

Entre ellos hubo también algunos
hombres de accién. Asi, Ferndndez
de Enciso, de quien ya dijimos que
era bachiller, fue empresario y capi-
tan de algunas de las empresas con-
quistadoras en tierra firme y Panama.
Juan de Escalante, por su parte, fue
marino, comerciante y armador, lle-
gando a general de alguna de las flo-
tas de la Carrera de Indias. Las activi-
dades de Ferndndez de Enciso o de
Escalante entraban en el campo de la
navegacion y el comercio con las
Indias, pero también hay casos cuya
profesién estaba alejada de todo lo
que fueran barcos, mercancias o
estudios teéricos sobre las estrellas.
Tal es el caso de Diego Garcia de
Palacio, un importante funcionario
colonial, que llegé a oidor (magistra-
do) de la Audiencia de México y a
rector de la Universidad de la capital
de la Nueva Espaia. Por su parte,
Baltasar de Vellerino fue director de
varios colegios jesuitas, doctor en
Santos Canones y maestro en Artes y
Filosoffa.

La Casa de la Contratacion

La Rosa de los Vientos.

Todo este movimiento cientifico, que
produjo obras capitales en el avance
de la ciencia ndutica europea y que
ha llevado a algunos autores a afir-
mar que «Europa aprendié a navegar
en libros espaiioles», no hubiera sido
posible sin la labor organizadora e
impulsora de la Casa de la
Contratacion. Un organismo que se
dedicé a muchas labores y que fue
tanto un tribunal de apelaciones
judiciales en materias de trafico
maritimo, como un lugar de guarda y
custodia de tesoros o una aduana
migratoria, pero que, al mismo
tiempo, fue uno de los cen-

tros en los que la carto- /\
grafia y la ndutica euro-
pea alcanzaron
una de sus indis-
cutibles cimas.
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W Carlos Alberto Gonzdlez Sanchez, Universidad de Sevilla

Entre las atribuciones economicas que caracterizaron el devenir de la Casa de la
Contratacion subyace un conjunto de vericuelos intelectuales que la convirtieron en
uno de los mds importantes vehiculos culturales entre Europa y las colonias america-
nas de Espana. Sus funcionarios, por razones diversas, registraron el flujo continuo
de creaciones artisticas, libros y otros impresos.
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