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Resumen

En la Edad Moderna, las fortificaciones disefiadas por los europeos en América y el
Sudeste asiatico tuvieron que adaptarse a un contexto geografico muy diferente a la
prevista por los planteamientos tedricos previos'. Desde las bahias de bolsa hasta los
cerros de origen volcanico pasando por los arrecifes de coral, el medio planteaba un
complejo reto a los ingenieros militares recién desembarcados. En este contexto, la
presente comunicacién pretende demostrar a partir de proyectos de archivo que el
interés por la geografia como elemento defensivo cambié desde las propuestas de
los Antonelli hasta las de Crame, pudiendo definirse varias fases. Ademas, se pon-
drén en relacién con otros aspectos como la mejora de la artillerfa, la evolucién de
las técnicas de asedio y defensa o los cambios en los procedimientos cartogréficos.
Para llevar a cabo este objetivo se han estudiado los fondos histéricos conservados
en diferentes archivos europeos, obviando en esta primera fase las decisiones finales
llevadas a cabo en las construcciones.

Palabras clave: fortificaciones, paisaje, ingenieros militares, siglo XVIII, ataques anfibios.

1 Estas lineas generales han sido abordadas por numerosos estudios precedentes entre los que deben desta-
carse Zapatero, Juan Manuel. Historia de las fortificaciones de Cartagena de Indias, Madrid: Ediciones Cultura
Hispanica, 1979; Mafas Martinez, José (coord.), Puertos y Fortificaciones en América y Filipinas; catdlogo de la
exposicién, Madrid: CEHOPU, 1985; Moncada, José Omar. Los ingenieros militares en Nueva Espafia. Inventa-
rio de su labor cientifica y espacial, siglos XVI al XVIII, Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de
Geografia, México 1993; Ramos Zdniga, Antonio. La ciudad de los castillos. Fortificaciones y arte defensivo en
La Habana de los siglos XVI al XIX, Victoria, Trafford-Asociacién Cubana de Amigos de los Castillos, 2004; Se-
govia, Rodolfo y Minera, Jorge Mario. El lago de piedra: la geopolitica de las fortificaciones espafolas del Ca-
ribe (1586-1786), Bogota: El Ancora Editores, 2013; Cruz Freire, Pedro; Lépez Hernandez, Ignacio J. (coords.),
Ingenieria e ingenieros en la América Hispana. Siglos XVIIl y XIX, Sevilla: Editorial Universidad de Sevilla, 2017;
Morales, Alfredo J. «Los ingenieros y la defensa de la América Hispana», en Coloma, Maria Antonia y Sanchez
de Mora y Andrés, Ignacio (coords.), Cuatro Siglos de Ingenieria Espariola en Ultramar siglos XVI-XIX, Granada.
Asica, 2019, pp. 205-225.
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Defenderse del mar. Desde las propuestas de los Antonelli hasta el
siglo XVII

Desde los momentos iniciales de la presencia espafola en las islas antillanas
se procurd contar con elementos y estructuras defensivas para garantizar la segu-
ridad. Se traté de soluciones de escasa entidad, de arquitecturas de subsistencia
fabricadas con materiales vegetales. Los escasos y distantes nicleos de poblacion
que se fueron estableciendo en el Nuevo Continente debian hacer frente a la resis-
tencia indigena. Se contaba para ello con la superioridad del armamento, pero el
conocimiento de los recursos materiales y sus capacidades era limitado y dificulta-
ba la repeticion de las férmulas y soluciones experimentadas en tierras europeas.
Con el transcurso de los afios el principal peligro ya no procederia del interior, sino
de las potencias europeas interesadas en perjudicar a la Monarquia espafola y en
hacerse con las riquezas que las Indias le proporcionaban. Para evitar desembarcos
y recaladas del enemigo se levantaron algunos torreones costeros, una férmula ya
empleada y que seguiria vigente en las costas mediterraneas. Se trataba de elemen-
tos aislados, de hitos en un paisaje todavia escasamente conocido y cuyas repre-
sentaciones evidenciaban la falta de cualificacién de sus dibujantes. Integrantes del
ejército y maestros de obras serian los encargados de su construccion y de levantar
las primeras estructuras defensivas urbanas en Santo Domingo y La Habana, que
respondian a modelos de tradicién medieval.
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Figura 1. Anénimo. Plano de La Habana en perspectiva. AGl. MP-Santo Domingo, 4.
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Con la creacién del sistema de flotas en 1561 y el establecimiento de una serie
de puertos indianos como nudos estratégicos de comunicacién con la metrépoli, a los
gue se sumaron otros enclaves hasta completar una red de enlaces, los ataques pira-
ticos propiciados por las potencias europeas se centraron en ellos?. Su emplazamien-
to se habia fijado aprovechando las ventajas del control de acceso que facilitaba la
propia geografia. En tal sentido se procuré establecer dichos puertos en las llamadas

bahias de bolsa, cuya confi-
guracion permitia levantar las
defensas en los ingresos a las
ensenadas. Son bien conoci-
dos los casos de La Habana,
Santiago de Cuba y Portobe-
lo. En la primera se optd por
levantar sendas torres en la
boca de la bahia, unidas me-
diante una cadena. Asi apare-
ce en un mapa de 1567 con
una representaciéon bastante
fiel de la Real Fuerza, situada
junto a la ciudad y alejada de
la embocadura de la bahia,
mientras esta y su entorno
natural se han dibujado de
forma sumaria y convencio-
nal, careciendo de escala. Su
desconocido autor demuestra
escasas capacidades y un evi-
dente interés por lo anecddti-
co (fig. 1)%.

La falta de cualificacion
se repite en otros dibujos,
cuyo caracter pictérico no
coincide con la especializa-
cién técnica de los profesiona-
les de la ingenieria. Asi ocurre
con la planta de la bahia de
Portobelo que copié a fines
del seiscientos Juan Bautista
de la Rigada, en la que figu-
ran las plantas de los fuertes
de San Felipe y Santiago, asi
como la propuesta de trasla-
do de la ciudad (fig. 2)*.

Figura 2. Juan Bautista de la Rigada. Planta del designio de la
nueva villa de Portobelo. AGIl. MP-Panama, 97.

2 Las comunicaciones transatlanticas han sido estudiadas por Serrera, Ramén Marfa. Tréfico terrestre y Red Vial
en las Indias Espariolas. Barcelona, Direccion General de Tréfico y Lunwerg, 1992.

3 Andnimo. Plano de La Habana en perspectiva. AGl. MP-Santo Domingo, 4.

4 Juan Bautista de la Rigada. Planta del designio de la nueva villa de Portobelo. AGl. MP-Panama, 97.
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Esquemético y convencional es el plano del puerto de Santa Ana de Jamaica,
con ocasién de la guerra de 1658°, o la representacién de Cartagena de Indias en
1628, cuya leyenda se acompafia de escala grafica, ofreciendo una colorista visién de
la gran bahia, con localizacion de los fuertes, nucleos de habitacion y un conjunto de
galeones, en un claro interés por cartografiar el paisaje en el que se ubica la ciudad
caribefna®. El mismo interés por la geografia, pero mayores dotes técnicas manifies-
ta Juan de Somodevilla Tejada al ofrecer el plano del estratégico puerto de Cavite,
con el trazado reticular de la ciudad, los poblados de los alrededores, el cuadrado
abaluartado de San Felipe y diferentes elementos defensivos del perimetro urbano,
en el que sobresale un frente de tierra defendido por un foso, cortina y cubos en sus
extremos (fig. 3)’.
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Figura 3. Juan de Somovilla Tejada. Cavite, puerto de Manila, con sus fortificaciones. AGI. MP-Filipinas 8.

El conocimiento del territorio americano mejoré a raiz de la presencia en aquellas
tierras del ingeniero Bautista Antonelli. Su preparacion, experiencia y sorprendente
movilidad resultaron muy provechosas para avanzar en el control de un espacio cuyas
dimensiones y variedad superaban todo lo conocido. Tras la redaccién por parte de
Juan Bautista Antonelli, hermano del anterior, de un informe sobre la fortificacion de
los territorios hispanos en 1569 y los sucesivos ataques pirdticos de sir Francis Drake,
se decidid establecer un proyecto de defensa, que incluia la construccion de unos
fuertes en el estrecho de Magallanes para impedirle el acceso al Pacifico. El disefio
correspondié a Tiburzio Spannochi, profesional italiano que fue ingeniero mayor de
la monarquia hispana®. A fin de comprobar la idoneidad del plan se envié en 1581 a
Bautista Antonelli, cumpliendo con ello una de las cualidades bésicas del ingeniero,
la del conocimiento directo y minucioso del territorio en el que debian emplazarse las

5 Anénimo. Plano del puerto de Santa Ana (Jamaica) durante la guerra contra los enemigos ingleses. AGI.
MP-Santo Domingo, 59.

6 Anodnimo. Galeones en el puerto de Cartagena de Indias. AGIl. MP-Panama, 45.

7 De Somovilla Tejada J. (1959). Cavite, puerto de Manila, con sus fortificaciones. AGIl. MP-Filipinas 8. Sobre
la construccion de las defensas véase Diaz-Trechuelo Spinola, Lourdes. Arquitectura espariola en Filipinas (1565-
1800) Sevilla, Escuela de Estudios Hispano-Americanos, pp. 290-302.

8 Este personaje ha sido estudiado por Camara Mufioz, A. (1988). «Tiburzio Spannochi. Ingeniero Mayor de los
Reinos de Espanfa». Espacio, tiempo y forma, n.° 2, pp.77-91.
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defensas. El caracter inhdspito del lugar hizo que nunca se construyeran los proyec-
tados fuertes’.

Cinco afios después de esta primera estancia, Bautista Antonelli regresé a tierras
americanas. En esta ocasién su presencia se destinaba a elaborar un plan de defensa
del area caribefia, tarea en la que trabajo, con graves desavenencias, con el maestre
de campo Juan de Tejada. Ciertamente el Caribe fue su principal foco de atencién,
pero no desatendid otros puntos estratégicos que resultaban claves en la preparacion
del plan defensivo de los territorios hispanos de América que propugnaba Spannochi.
El proyecto era muy ambicioso por la enorme extensién y diversidad del territorio a
proteger. Ademas, se trataba de compatibilizar la teoria y las experiencias europeas
con las peculiaridades del medio americano, con los recursos materiales y tecnolé-
gicos y con la mano de obra locales. Los enormes esfuerzos, consultas y discusiones
que origind la propuesta, que resultaba también muy costosa, hizo que no pudiera
cumplirse en su totalidad y que los planteamientos de defensa ya experimentados se
transformaran y adaptaran al paisaje y a la realidad americana. Los trabajos se cen-
traron en la fortificacion de los puertos y accesos de las bahias y en algunas ocasiones
se emprendié el amurallamiento de las ciudades, si bien esta fue una tarea muy lenta
y costosa, que no siempre se culmind. Se trataba de una preocupacién claramente
emparentada con la posibilidad de un ataque exclusivamente naval, que obviaba otro
tipo de amenazas provocadas por la topografia circundante.

Testimonio de la profesionalidad de Bautista Antonelli fue su actuacién en Carta-
gena de Indias, a donde llegé en 1586 poco después del asalto de Drake. Informado
de los puntos por los que se habia producido el ataque, efectué un reconocimiento
de la ciudad y su extensa bahia, para elaborar un plan de defensa. Tras recorrer el te-
rritorio circundante, con los diferentes cafios, islas y puntos estratégicos, planted una
serie de plataformas y establecié distintas defensas con torres, baterfas, trincheras y
fuertes. El gobernador propuso amurallar la ciudad, mientras Antonelli estimaba que
seria suficiente fortificar el puerto, insistiendo en la amenaza naval. Finalmente triunfé
la idea de levantar la muralla y en un plano de 1594 se recogen las obras previas y
las propuestas del ingeniero'’. De la ciudad se ofrece un plano esquemético con sus
principales edificios, ademas de las zonas de manglares del entorno y algunos deta-
lles del barrio de Getsemani (fig. 4)'2.

Otros enclaves caribefios también reclamaron la atenciéon del ingeniero. Por su
valor estratégico en el control del tréfico por el rio Chagres hacia Panama, levanté en su
desembocadura una plataforma y una torre. En 1589 se ocupé de las defensas de Puer-
to Rico, en cuya traza hizo uso de las principales novedades técnicas, especialmente en
la nueva fortaleza de San Felipe del Morro en donde, aprovechando el caracter escar-
pado y los desniveles del terreno, organizé las defensas en cuatro alturas, en un claro
proceso de adaptacién de las trazas ideales renacentistas. En San Juan de Ulta advirtié
las deficiencias de sus defensas, proponiendo ampliar el llamado muro de las argollas,
donde amarraban los navios, completandolo con dos baluartes y unos almacenes. Con

9 Camara Mufioz, A. (1998). Fortificacién y ciudad en los reinos de Felipe Il. Madrid, Nerea, pp. 69-70.

10 Morales, A. J. (2019). Los ingenieros y la defensa de la América Hispana, en Colomar Albajar, Maria Antonia
y Sénchez de Mora y Andrés, Ignacio (coord.) Cuatro siglos de ingenieria espafiola en Ultramar. Siglos XVI-XIX.
Asica, Granada, p. 209.

11 El proceso ha sido estudiado por Marco Dorta, E. (1988). Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte. Bogota,
Fondo Cultural Cafetero, pp. 78-85.

12 Bautista A. Planta de la ciudad de Cartagena de las Indias. AGl. MP-Panamé, 10.
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Figura 4. Bautista Antonelli. Planta de la ciudad de Cartagena de las Indias. AGIl. MP-Panama, 10.

ello se regularizé parcialmente el pequeno islote. Insistié ademas en trasladar a un nue-
vo emplazamiento la ciudad de Veracruz, operaciéon que se efectuaria en 1599

El sistema defensivo de La Habana fue planteado por Antonelli durante su es-
tancia de 1586™. Consistié en la sustitucién de las antiguas torres del acceso a la
bahia por los fuertes de la Punta y del Morro. El primero fue concebido como una
estructura trapezoidal con baluartes angulares. El de Los Tres Reyes del Morro fue
el principal elemento defensivo, dado su caracter dominante sobre el ingreso a la
ensenada. Aprovechando un elevado promontorio rocoso distribuyé los elementos
defensivos acomodéandolos a la configuracion del terreno. De ello es testimonio un
plano de 1591, en el que se representan con limitada definicién, al igual que el perfil
de un sector de la ciudad, habiéndose prestado especial atencién en dibujar la ca-
dena y barcos que cerraban la entrada al puerto, asi como la zona de bajos’. Resulta
interesante que el ingeniero advirtiera en una de las leyendas del plano sobre el ca-
racter estratégico de la altura de La Cabanfa y del peligro que suponia que el enemigo
la ocupara. Parece claro como Antonelli fue anticipandose al final de su carrera a los
retos de la topografia, aunque sus proyectos seguian focalizados en la amenaza na-

13 Morales, A. J. (1998). La defensa del imperio filipino, en Las sociedades ibéricas y el mar a finales del siglo XVI
(Catalogo del la Exposicion) Madrid, Ediciones El Viso, pp. 183-184.

14 Las fortificaciones habaneras han sido estudiadas por Ramos Zufiga, A. (2006). La ciudad de los castillos.
Fortificaciones y arte defensivo en La Habana de los siglos XVI al XIX. Victoria, Editorial Trafford.

15 Bautista A. Bocana del puerto de La Habana con los castillos de Morro y la Punta y la cadena de cierre de
dicho puerto. AGl. MP-Santo Domingo, 12.
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val. Sobre ello insistieron otros personajes, pero nada se hizo para defenderla, lo que
facilité la ocupacién de la ciudad por los ingleses en 1762,

En 1594 se trasladé Antonelli a Portobelo, ciudad que se fundé tres afios mas
tarde siguiendo su traza'. Con anterioridad el ingeniero, en una prueba mas de su
interés por el conocimiento y control del territorio, tuvo que preparar el nuevo camino
que, a través de la inhdspita selva, cruzaba el istmo y llegaba a Panama'®. No fue la
Unica ocasién en la que se ocupd de trazar una ruta, pues en 1590 se habia ocupado
del camino real entre Veracruz y México, dibujando el recorrido y recogiendo en el
mapa importante informacién sobre el territorio y la capital mexicana'. La configura-
cién de la profunda bahia donde se localizé la ciudad de Portobelo le llevé a proponer
la construccion de fuertes distribuidos por ambas orillas de la ensenada. Inicialmente
empled la roca basaltica para levantar las fortificaciones, pero su dureza afectaba a
las herramientas, ademas de retrasar y encarecer las obras. Por ello decidié usar las
rocas coraliferas existentes en la zona, que resultaron perfectamente adecuadas para
las labores de canteria y para garantizar la permanencia de las fébricas. En el flanco
norte de la bahia localizé el fuerte de San Felipe de Sotomayor, consistente en una
torre artillada. En la orilla frontera aproveché un promontorio para emplazar el fuer-
te de Santiago, con planta trapezoidal y cuatro baluartes. En un momento posterior
proyectaria al fondo de la bahia el fuerte de San Jerénimo, proponiendo trasladar la
ciudad al flanco oriental de la misma, a un punto més seguro y defendible. Testimonio
de su conocimiento de las caracteristicas geograficas del lugar es el dibujo titulado
Planta y Perspectiva de Portobelo sacada del natural. Ademas de representar la bahia,
con la profundidad del mar en los distintos puntos, ofrece una sucinta panoramica del
entorno, localiza la poblacién, los fuertes proyectados, el inicio del camino a Panama
y el rio que después se llamaria Cascajal, con la inmediata zona ceganosa.

La preocupacion por un ataque naval, eminentemente piratico, definié el disefio
de las fortificaciones durante todo el siglo XVII. Las estructuras costeras fueron susti-
tuidas progresivamente por fuertes, responsables de la protecciéon de estos puertos,
o bien por sistemas de murallas, probablemente mas interesadas en un control del
contrabando o en ser Utiles ante alzamientos locales, que fruto de la preocupacion
por una eventual amenaza militar europea.

La topografia como defensa. Los retos de los ataques anfibios en el
siglo XVIII

El cambio mas notable se dio con la llegada del siglo XVIII, marcado en el Caribe
y el Sudeste Asiatico por tres conflictos bélicos principales: la guerra angloespafiola

(1727-1729); la del Asiento (1739-1748) y la de los Siete Afos (1756-1763). En las

16 De ello da cuenta Cruz Freire, P. (2017). Silvestre Abarca. Un ingeniero militar al servicio de la monarquia
hispana. Sevilla, Athenaica, p. 211.

17 El méas completo y actualizado estudio sobre la ciudad ha sido realizado por Castillero Calvo, A. (2016) Porto-
belo y el San Lorenzo del Chagres. Panama, Editora Novo Art.

18 Morales, A. J. (2018). El istmo de Panama. La defensa de una ruta comercial global, en Luengo, Pedro (coord.).
Mares fortificados. Proteccién y defensa de las rutas de la globalizacién en el siglo XVIIl. Sevilla, Universidad, p. 15.
19 Bautista A. Discrecién del camino, que se pretende hacer empezando de la venta de Butron hasta la ciudad
de México. AGl. MP-México, 39.
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primeras décadas los ingenieros europeos, tanto espafioles como de otras naciones,
plantearon defensas que aprovechaban los hitos geogréficos junto a las ciudades,
en especial pequefas peninsulas, como proteccién ante desembarcos o ataques na-
vales. Esta propuesta confiaba en un ataque desde un unico flanco, lo que quedd
obsoleto a mediados de siglo.

De esta situacién pueden interpretarse dos fases con respecto a la preocupa-
cién por el paisaje. En un primer momento, los ingenieros identificaron peninsulas y
saledizos en las bahias, con la intencién de ubicar alli pequefias estructuras defensivas
que hicieran fuego cruzado con los baluartes de las murallas y fuertes ubicados en
los extremos de las ciudades segln el modelo previo. Esta situacion parte de la ex-
periencia del siglo XVI, pero aprovechando mas la geografia. Esta diversificacién de
la defensa tiene como uno de los primeros ejemplos a la propuesta para Port Royal
(Jamaica) en 1699, repartiendo diferentes fuertes alrededor de la ciudad. En cuanto a
la revision del disefio de algunas peninsulas, un caso significativo es el de la Fort Royal
(Martinica) francesa de principios del siglo XVIII. El resto de las fortificaciones prefi-
rieron apostar por cuadrados abaluartados o perimetros amurallados para ciudades,
soluciones que irfan desestimandose progresivamente.

Ante este uso de la geografia, la cartografia del paisaje no era demasiado rele-
vante. De hecho, todavia en 1727 el ingeniero Bruno Caballero representaba la loma
de la Cabafa en La Habana sin apenas detalle geogréfico (fig. 5)°. En el mismo sen-
tido, estos puertos seguian representandose obviando el contorno no urbanizado de
la ciudad.

e

HAVANA EN YSTADE CVBEA

17, & s oo

Figura 5. Caballero, Bruno. Plano del recinto de la plaza de La Habana. Ar.J-T.5-C.4-68.

Con el inicio de la guerra angloespafiola (1727-1729), aparecieron nuevos plan-
teamientos defensivos, en especial entre los ingenieros hispanos, que incorporaron
entre otras soluciones las bahias fortificadas. No se trata de espacios con diversos

20 Caballero, B. Plano del recinto de la plaza de La Habana. Ar.J-T.5-C.4-68.
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fuertes en sus orillas, como ocurre en Cartagena de Indias o Portobelo desde mucho
antes, sino propuestas mas complejas de fuego cruzado. Ejemplos tempranos de esta
solucién lo ofrecen Portobelo en 17312, Cartagena de Indias en esta misma década?,
o Puerto Espafia en 1733. Esto provocaria la necesidad de contar con un mayor co-
nocimiento de los territorios cercanos, como ocurrié en La Habana con las bahias de
Jagua y Matanzas en estas fechas®.

Los ingenieros franceses en el Caribe también apostaron por esta misma linea
con propuestas similares para Cap-Francais y Fort-Dauphin, ambas en el actual Haiti
en 17362, Progresivamente aprovecharian las oportunidades de ubicar las defensas
en peninsulas con cierta altura sobre la bahia a defender, como lo demuestra el fuerte
Saint George en Granada de 1748, aln en pie®.

Hasta aqui podria decirse que se trata de una preocupacién por ampliar la ex-
tension de la defensa en superficie, pero rara vez en altura, desatendiendo los cerros
circundantes habituales en estos territorios. Aqui, la propuesta de Bruno Caballero
para el alto de la Cabafia en La Habana hacia 1730y la posterior de Antonio de Arre-
dondo y José Tantete (1749) cruzando fuego con el fuerte reformado de la Punta su-
pondrian un aprovechamiento de la diferencia de cota entre ambos puntos realmente
vanguardista para el Caribe.

Como consecuencia, fue necesario perfeccionar notablemente las técnicas de
representacion de la geografia circundante de las plazas, ya que los nuevos proyec-
tos de fortificacion no hacian méas que responder a las novedades propuestas en los
dltimos asedios, donde se extendian progresivamente los ataques anfibios, es decir,
aproximaciones navales complementadas por incursiones por tierra®. Mientras en el
siglo XVI habia sido suficiente con dibujar esquematicamente los desniveles, durante
el siglo XVIII se fue imponiendo el sombreado y el sistema de normales (hachures). De
esta forma, los montes estan representados con un falso sombreado y una serie de
lineas en el sentido de la pendiente, conocidas como hachures o normales, lo que re-
sulta un paso previo a la implantacién de las curvas de nivel que no se generalizarian
hasta el siglo XIX. De esta evolucién son buenos ejemplos los planos de Ruiz Olano
para Florida en 1740% o Requena para Portobelo?, aunque seguian siendo muchos
los mapas americanos que no hacian uso de estos recursos.

Estos sistemas fueron suficientes para las primeras décadas del siglo, pero no
para los retos que se precipitaban en un contexto bélico como el de mediados de
la centuria, obligando a una mayor precisién en la cartografia en cuanto a niveles
topograficos. Los més innovadores vuelven a encontrarse en casos cubanos, como el

21 Castillero Calvo, A. (2016). Portobelo y el San Lorenzo del Chagres. Perspectivas imperiales. Siglos XVI-XIX,
Panama: Novo Art. Véase también Luengo, Pedro (coord.). Mares fortificados. Proteccion y defensa de las rutas
de globalizacién en el siglo XVIll. Sevilla: Editorial Universidad de Sevilla, 2018.

22 Géamez Casado, M. (2017). Ingenieros militares y arquitectura defensiva en Cartagena de Indias tras el ataque
del Baron de Pointis. En De Sur a Sur. Intercambios artisticos y relaciones culturales. Granada: Universidad de
Granada, pp. 179-184.

23 Morales, A. J. (2017). Cartografia de la costa y puertos de Cuba. Historia y Globalizacién. Ensayos en home-
naje a Alfredo Castillero Calvo. Panaméa: Novo Art. Pp. 81-115.

24 Lépez Hernandez, I. J. (2019). Fundar para defender: fortificacién y geoestrategia en Saint-Domingue entre
1665-1748. Gladius, 39, pp. 147-168.

25 lbid.

26 Black, J. (2004). The British Seaborne Empire. New Haven-London: Yale University Press, 117.

27 Ruiz Olano, P. (1740). Plano del fuerte de San Agustin de la Florida y sus contornos. AGI, MP-Florida_Luisiana, 44.
28 Requena, F. Plano de la bahia y ciudad de San Felipe de Portobelo. 1739. MN-13-C-4.
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mapa de la costa norte (fig. 6)’ o la propuesta para el Morro de Santiago realizado
por Antonio de Arredondo en 1749. Incluso, empiezan a dibujarse perfiles del terreno
donde se incluyen algunas mediciones de cota. Este interés de Arredondo fue conti-
nuado por Agustin Crame con otras técnicas de representacion en las mismas fechas
(fig. 7)*°. A partir de un perfeccionamiento de la técnica del sombreado, fue capaz
de transmitir la sensacién de altura de los diferentes montes de la boca de la bahia
santiaguera, aunque aun sin la precisién cientifica que ofrecerian décadas mas tarde
las curvas de nivel. Probablemente fue el ingeniero centroeuropeo el que aposté de
forma mas decidida por la representacién a través de un sombreado apoyado en la
policromia, lo que generaba un resultado muy facil de interpretar a la vista, aunque
aun no cientifico®'. Sus obras serian seguidas por otros colaboradores como Antonio
Panon®.

La preocupacion cartogréfica por el paisaje fue paralela a la de las nuevas pro-
puestas constructivas desplegadas en el terreno. Asi actuaron los ingleses en sus

Figura 6. Arredondo, Antonio. Demostracién geogréfica del territorio
comprendido en los mares de norte a sur y meridianos del Puerto de La
Habana. 1749. MN-15-B-5.

29 Arredondo, A. (1749). Demostracién geografica del territorio comprendido en los mares de norte a sur y me-
ridianos del Puerto de La Habana. MN-15-B-5.

30 Crame, A. (;17667). Perspectiva del Castillo del Morro del Puerto de Cuba. Ar.J-T.10-C.2-309.
31 Crame, A. (;17667?) Plano de la boca del Puerto de Cuba. Ar.J-T.10-C.2-310.
32 Pandény Marin, A. (1763). Plano del Castillo del Morro de la ciudad de Santiago de Cuba. Ar.J-T.10-C.2-304.



142 ICOEFORT 2021

El Pacifico y el Caribe con prisma estereogréfico. La importancia del
paisaje en la fortificacion ultramarina de la Edad Moderna

lirmern 2
-0 - ~ ~
S Yo dela boca del Fierto de Ciba, .-:'.Mrym)md’(' dd
T ‘?"‘/“?V/r/‘“(""-
Frovecte de un mmrf./n;m e &l Linotillo del Eforra, gues| . -
pudiera condudrse quands convincs: aementar onstdenble| T

J e oy
BEIE Sl /ﬂﬁ’%&rﬁmx&ﬂ
. = Ty )
" e v e i e 41 e ot

e sl o o St ; g

Figura 7. Crame, Agustin. Plano de la boca del Puerto de Cuba. ;1766? Ar.J-T.10-C.2-310.

proyectos de fortificaciéon en Bridgetown (Barbados) y Roatdn (Honduras) en 17423,
En paralelo a estos proyectos, los ingleses también desarrollaron una notable activi-
dad de inteligencia sobre plazas enemigas®. En todas ellas, la dotacién de artilleria,
la milicia disponible y los sondeos, disputaban el protagonismo a la descripcién del
entorno como recurso indispensable para un ataque multiflanco de caracter anfibio
que fue testado inicialmente sobre posiciones francesas®.

En el caso asidtico la situacién fue mucho més diversa. Mientras los holandeses
se preocuparon por cartografiar los alrededores de Batavia desde finales del siglo
XVIP¢, los proyectos de fortificacion parecen carecer de esos objetivos. Mas al contra-
rio, habria que esperar la llegada de Carl Friedrich Reimer, para observar un contexto

33 Cruz Freire, P.; Gdmez Casado, M.; Lépez Hernandez, I. J.; Luengo, P. y Morales, A. J. (2020). Es-
trategia y Propaganda. Arquitectura militar en el Caribe (1689-1748). Roma: L'Erma.

34 Cruz Freire, P.y Luengo, P. (2019). «El Caribe durante la Guerra de los Siete Afios. El espionaje
britanico sobre las fortificaciones espafiolas y francesas». Colonial Latin American Review, 28, pp.
556-576.

35 Lépez Herndndez, I. J. y Luengo, P. (2018). «Fortificaciones francesas en el Caribe frente a los
ataques de la Guerra de los Siete Afios». Aldaba, 43, pp. 273-289.

36 Nieuhof, J. Landt Caerte van Batavia met Haer onder hoorende Forten. Ca. 1682. Koninklijke Bibliotheek,
2102 A7, p. 118.
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geografico de sus proyectos de fuertes®. En el ambito hispano este tipo de preocu-
paciones llegaron en fecha con Manila como ejemplo preponderante®.

Ademas de cartografiar los accidentes topogréficos, era preciso ampliar el espa-
cio a defender, no limitdndose a pocos kilémetros del ambito urbano sino alcanzando
ampliamente los alrededores. A partir de la segunda mitad del siglo XVIII se inicia un
esfuerzo por documentar el estado geografico y urbano de las periferias de los gran-
des puertos del imperio. Buen ejemplo de esto lo ofrecen los trabajos de Luis Huet y
Silvestre Abarca en La Habana*?, en concreto la construcciéon del fuerte del Principe®,
a los que se podrian unir otros planos para Manila*', entre ellos los de Gregorio Cla-
vero (fig. 8)*.

Figura 8. Clavero, Gregorio. Plano de la plaza y contornos de Manila en que se manifiesta la
inundacién, muelles y baterias ejecutadas para su defensa en las actuales preparativos de guerra.
1796. AGI, MP-Filipinas, 189.

37 Uno de los ejemplos méas tempranos, aunque no el tnico, de este ingeniero es Reimer, Carl Friedrich. (1785).
Project van de noodzakelykste Verandering en Verbeedering der Fortificatien van het Fort Oostenburg. Nationaal
Archief, VEL1032.

38 Luengo, P. (2012). Intramuros. Arquitectura en Manila, 1739-1762. Madrid: Fundacién Universitar-
ia Espafiola, Luengo, P. (2019). «Transcultural Fights: Fortification in Southeast Asian Seas during the
Eighteenth Century». Journal of Early Modern History, 23(1), pp. 29-66.

39 Abarca, S. Plano de la ciudad y Puerto de San Cristébal de La Habana. Ar.J-T.5-C.4-111; Abarca.
S. Plano de La Habana y sus contornos: demostrando los parajes que se deben fortificar, y campar

el ejército asi para oponerse al desembarco de los enemigos, como para cubrir el pais e inquietarlos
en su campo al tiempo que ataquen las fortificaciones. 1771. Ar.J-T.6-C.1-119; Huet, Luis. Plano de

la Havana y sus contornos, para demostrar las baterias que se han de construir en tiempo de guerra.
1776. AGI, MP-Santo_Domingo, 418. Sobre el primer ingeniero véase Cruz Freire, Pedro. Silvestre
Abarca, ingeniero de la monarquia hispana. Sevilla: Athenaica, 2017.

40 Cruz Freire, P. (2015). Sobre la defensa de La Habana. Propuestas de fuertes de campafia para la
Loma de Aréstegui. En Albero Mufioz, Marfa del Mar y Pérez Sanchez, Manuel (ed). Las artes de un
espacio y un tiempo: el setecientos borbénico. Madrid: Fundacién Universitaria Espafiola, pp. 174-
186.

41 Plano de los contornos, porcién de la costa y bahia adyacentes a la ciudad y plaza de Manila.

Ca. 1779. AGI, MP-Filipinas, 93. Para mas informacién sobre el estado de las fortificaciones véase
Luengo, P. (2013). Manila, plaza fuerte (1762-1788): ingenieros militares entre Asia, América y Europa.
Madrid: CSIC.

42 Clavero, G. (1796). Plano de la plaza y contornos de Manila. AGI, MP-Filipinas, 131. Ver también Clavero, Gre-
gorio. Plano de la plaza y contornos de Manila en que se manifiesta la inundacién, muelles y baterias ejecutadas
para su defensa en las actuales preparativos de guerra. AGl, MP-Filipinas, 189.
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A finales de siglo, este proceso alcanzaria las novedades europeas con las re-
presentaciones topograficas planteadas por la Comisién de Guantdnamo (fig.9)*. Se
trata de una propuesta basada en las novedades de Crame, pero con una perfec-
cién representativa muy superior, sustentada en el uso de diferentes colores. En poco
tiempo, las curvas de nivel resolverian estos retos para la cartografia del siglo XIX,
sirviendo de base para otros retos de la ingenieria.

Figura 9. Plano de la Boca de la Bahia de Guantdnamo. MN-19-D-1.

Conclusiones

Este rapido repaso de los disefios de fortificaciones planteados por las poten-
cias europeas en el Caribe y el Sudeste Asiatico desde el siglo XVI hasta el XVIII, mu-
cho mas detallado en publicaciones monograficas previas, muestra que el contexto
geogréfico supuso un elemento clave para la defensa, a pesar de contar con un signi-
ficado diferente segun las fases identificadas. Mientras que en el siglo XVI la amenaza
pirdtica centro los esfuerzos en construir estructuras en la boca de las bahias, medida
complementada durante el siglo XVII con la construccién de murallas, los conflictos
bélicos del siglo XVIII obligaron a incluir los peligros de la topografia alrededor de
las ciudades. Por tanto, el entorno de este patrimonio arquitecténico es un elemento

43 Plano de la Boca de la Bahia de Guantanamo. MN-19-D-1.
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clave para su comprensién actual, por lo que debe ser protegido e incluido en su
narrativa histérica.
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